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Inwestujmy w brd

Wstep

olejny rok sytuacja na polskich drogach ulega poprawie. W 2010 r. w Polsce doszto do

38 832 wypadkéw drogowych, w ktérych zgineto 3 907 oséb, a 48 952 zostaty ranne.

Do Policji zgtoszono 416 075 kolizji drogowych. W poréwnaniu z 2009 r. jest to mniej
wypadkéw o 12,1%, mniej zabitych o 14,6%, mniej rannych o 12,7%. To duzy postep, ale wcigz
za maty. Wszyscy doskonale zdajemy sobie sprawe, ze nalezy kontynuowa¢ dziatania na rzecz
zmiany zachowan wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, aby zrozumieli, ze sytuacja na
drodze zalezy przede wszystkim od nich samych.

Maja Panstwo przed soba doroczne Sprawozdanie Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Dro-
gowego w nowej formule. Rada zdecydowata bowiem, ze przy utrzymaniu rocznego cyklu
wydawniczego, ale po zmianie tytutu, formuty i formy graficznej nowe sprawozdanie powinno
stac sie swego rodzaju raportem na temat stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
Wobec tego zmienilismy w nim podejscie do tematu brd na problemowe i zadaniowe, dzieki
czemu sprawozdanie stato sie bardziej czytelne i — mamy nadzieje — bedzie chetniej czytane.
Chcemy w ten sposéb stworzy¢ z raportu zrédto pewnej informacji o brd w naszym kraju i dzia-
taniach realizowanych w tym zakresie. Da¢ punkt wyjscia do ogdlnopolskiej dyskusji i wnioskéw
w gronie wszystkich zainteresowanych tematyka bezpieczenstwa na drogach, w tym mediéw.
Zbudowa¢ wokét tego raportu spotecznosé brd. Kolegium Redakcyjne Raportu i jego Autorzy
majq $Swiadomos¢, ze sprawozdanie w nowej formule by¢ moze jest jeszcze materiatem niedo-
skonatym, chocby dlatego, ze przygotowanym po raz pierwszy. Dlatego sg otwarci na uwagi
i podpowiedzi.

Wierzymy, ze wnioski zawarte w raporcie postuza do jeszcze wiekszej integracji srodowiska dzia-
tajacego na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce i pomoga Krajowej Radzie
Bezpieczennstwa Ruchu Drogowego jeszcze skuteczniej koordynowaé dziatania partnerow
i sojusznikéw na rzecz poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach.

Warto bowiem przypomnie¢, ze znaczace zmniejszenie sie liczby wypadkéw drogowych w ko-
lejnym roku byto mozliwe dzieki ciezkiej pracy wszystkich Partneréw dziatajacych na rzecz brd.
Cieszy fakt, ze w tym dziele bierze udziat coraz wiecej podmiotdéw: obok instytucji panstwowych
- organizacje pozarzadowe, samorzady, przedsiebiorstwa, instytucje naukowo - badawcze
i wiele, wiele innych. Raport KRBRD jest swoistym podziekowaniem im wszystkim za dotych-
czasowy wysitek i zachetg do dalszej pracy.

LInwestujmy w brd” — ten apel przez caty rok towarzyszyt dziataniom realizowanym w ramach
Krajowej Rady BRD. Dlatego jedng z rekomendacji KRBRD jest stworzenie systemu finansowania
inwestycji w brd.
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1. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce: statystyka’, przyczyny wypadkow
i analiza ich struktury

0s6b, a48952 zostaly ranne. Do Policji zgtoszono 416 075 kolizji drogowych.

W 2010 r. w Polsce doszto do 38 832 wypadkéw drogowych, w ktérych zgineto 3 907
W poréwnaniu z 2009 r. jest to:

 mniej wypadkéw o 5 364 (-12,1%),
@ mniej zabitych o0 665 (- 14,6%),
@ mniej rannych o 7 094 (-12,7%),
@ wiecej kolizji 0 34 306 (+9%).

Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego w Polsce w2010 r.

2010/2009
spadek 0 13%

mniej o 7 094 rannych

60 000
56 046
2010/ 2009 & 2009
spadek o0 12% #2010
50 000 mniej o 5 364 wypadkéw
44 196
38832
40 000
30000
20000
2010/2009
spadek 0 15%
mniej 0 665 zabitych
10 000
4572 3907
0
Wypadki Zabici Ranni

Najczesciej sprawcami wypadkéw drogowych sa:

@ kierujacy pojazdami - 79% (30 628) wypadkow,
@ piesi-11% (4 427) wypadkoéw,
@ inni (pasazerowie, wspotwina, inne przyczyny) — 10% (3 777) wypadkow.

Wsréd przyczyn wypadkéw powodowanych przez kierujacych pojazdami najczestszymi sa:

@ niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 30% (9 222) wypadkdw,

@ nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu - 25% (7 750) wypadkéw,

@ nieprawidlowe zachowanie wobec pieszego (nieprawidlowe przejezdzanie przejsé¢ dla
pieszych oraz nieustapienie pierwszenstwa pieszemu) - 14% (4 266) wypadkow.

* Zrédto danych o wypadkach: Komenda Gtéwna Biuro Ruchu Drogowego Wydziat Profilaktyki i Analiz Policji
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Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego w Polsce w latach 2008 - 2010 r.

70 000 ( 2010/ 2008
spadek 021%
mniej 0 13 427 rannych

60 000 2010/ 2008
spadek 021%
mniej o0 10 222 wypadkdéw

50000

40 000
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spadek 0 28%

20000 mniej o 1 530 zabitych

5437

10000

Wypadki Zabici Ranni

Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego w Polsce w 2010 r. w poszczegdinych wojewddztwach

Wypadki Zabici Ranni
Wojewoddztwo Wzrost/

2009 | 2010 | Spadek | 2009 | 2010 o 2009 | 2010 | Spadek
Dolnoslaskie 2668 | 2294 -374 294 241 -53| 3646| 3098 -548
Kujawsko-pomorskie 1646| 1490 -156 231 228 -3 1943 1799 -144
Lubelskie 2093 | 1820 -273 318 256 -62| 2674| 2288 -386
Lubuskie 992 845 -147 137 108 -29 1323 1113 -210
Lodzkie 4709| 4157 -552 347 320 -27 5958 5226 -732
Matopolskie 4418| 4003 -415 314 235 -79 5603 5 046 -557
Mazowieckie 5763 5190 -573 786 655 -131 7 082 6339 -743
Opolskie 912 836 -76 114 107 -7 1128 1028 -100
Podkarpackie 2173 1961 -212 220 202 -18 2776 2571 -205
Podlaskie 1041 847 -194 179 146 -33 1353 1125 -228
Pomorskie 2848 | 2660 -188 257 198 -59| 3641| 3406 -235
Slaskie 5565 5015 -550 414 352 -62 6854| 6132 -722
gwietokrzyskie 1744 1574 -170 176 197 21 2275 2017 -258
Warminsko-mazurskie 1817 1725 -92 176 168 -8| 2382 2338 -44
Wielkopolskie 3989| 2930| -1059 403 343 -60| 5171| 3624| -1547
Zachodniopomorskie 1818| 1485 -333 206 151 -55| 2237| 1802 -435
Ogodtem 44196 38832 -5364 4572 \ 3907 - 665\ 56046 48952 -7094

Rok 2010 to takze rok spadku liczby przestepstw drogowych, co wigze sie z poprawg stanu
bezpieczenstwa na naszych drogach. Ogétem w Polsce w zwigzku z przestepstwami drogowymi
Policja wszczeta 165 885 postepowan karnych (o 12 132 mniej anizeli w 2009 r.), przy czym
138 581 za przestepstwa zwigzane z jazda pod wptywem alkoholu.
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Dane o wypadkach, motoryzacji i zaludnieniu* w Polsce w latach 2007-2070

Wskaznik
. L motoryzacji
Liczba . . Liczba kolizji Liczba sam. ngzba Z.agrozc?nlle (liczba samo-
Liczba Liczba miesz- mieszkancéw .
Rok wypad- . (zgtoszonych | osobowych . . - chodéw
i zabitych | rannych - kancow | (zabici/ 100 tys.
kow Policji) w tys. . . . osobowych /
w tys. mieszkancow) :
1tys. miesz-
kancow)
2001 | 53799 | 5534 | 68194 342 408 10503 38632 14 272
2002 | 53559 | 5827 | 67498 358 807 11029 38219 15 289
2003 | 51078 | 5640 | 63900 367 700 11244 38191 15 294
2004 | 51069 | 5712 | 64661 424 938 11975 38174 15 314
2005 | 48100 | 5444 | 61191 401 440 12339 38157 14 323
2006 | 46876 | 5243 | 59123 411727 13384 38126 14 351
2007 | 49536 | 5583 | 63224 386 934 14 589 38116 15 383
2008 | 49054 | 5437 | 62097 381520 16 079 38136 14 422
2009 | 44196 | 4572 | 56046 386 934 16 495 38167 12 432
2010 | 38832 | 3907 | 48952 416 075 16 990 38187 10 445
10/09 | -12% -15% -13% -4% 3% 0,05%
10/01 -28% -29% -28% 8% 62% -1%

*wg Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Wedtug sprawozdania Komendy Gtéwnej Panstwowej Strazy Pozarnej (KGPSP) ogdlna
liczba miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej, w poréwnaniu do roku 2009 wzrosta
0 2,8%. W roku 2010 wypadki drogowe stanowity 17% wszystkich miejscowych zagrozen w skali
kraju i okoto 12% ogétu interwencji jednostek ochrony przeciwpozarowej. Statystycznie, w skali
roku 2010, do wypadku drogowego jednostki strazy pozarnej wyjezdzaty co 8,9 minuty tj.
0 16 sekund czesciej niz w roku 2009. Biorgc pod uwage rodzaj srodkéw transportu, najwiekszy
udziat w wypadkach drogowych tradycyjnie majg samochody osobowe oraz samochody cieza-
rowe.

W poréwnaniu z innymi krajami Unii Europejskiej sytuacja na polskich drogach jest wcigz nie
najlepsza. Niestety Polska mimo znacznej poprawy, z 29% spadkiem liczby zabitych w latach
2001-2010, znajduje sie na koncu listy krajow, ktére osiggnety pozytywne efekty. Po 9 latach
realizacji lll Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Unii Europejskiej, tylko 9 krajow byto
bliskich osiagniecia spadku 50%. Najlepsze wyniki i spadek zabitych o ponad 40% uzyskata Fran-
cja (-48%), Portugalia (-50%) i Hiszpania (-51%), czyli kraje, w ktérych wprowadzono system
automatycznego nadzoru nad przestrzeganiem predkosci. Unia Europejska, jako catos¢, jest
dos¢ daleko od realizacji wyznaczonego celu. Spadek liczby zabitych dla catej Unii w latach
2001-2009 wynidst 35%.

Zagrozenie Polakéw utrata zycia w wypadku drogowym jest nadal jednym z najwiekszych
w Europie, prawie dwa razy wyzsze niz srednio w Unii Europejskiej i ponad 3 razy wyzsze niz
w Szwecji, Wielkiej Brytanii czy Holandii.
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Zmiana liczby zabitych na drogach w 2009 r. w stosunku do 2001 r. w krajach Unii Europejskiej™
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* Zrédto danych: Komisja Europejska Dyrekcja ds Mobilnosci i Transportu baza CARE
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1.1. Predkos¢

Dane statystyczne o wypadkach drogowych, wyniki badan krajowych i zagranicznych, liczne
relacje z wypadkdw i katastrof drogowych pokazuja, ze gtéwna przyczyng zagrozen na drogach
jest nadmierna predkos¢. Wcigz jednak ograniczenia predkosci czy czesta kontrola radarowa
prowadzona przez Policje spotyka sie z powszechnym protestem. Chociaz w spoteczenstwie
polskim coraz wiecej oséb rozumie koniecznos¢ takich dziatan, to jednak ciggle styszy sie opinie,
ze nie ma sposobu na zmuszenie kierowcéw do bezpiecznych zachowan na drodze np. do wol-
niejszej jazdy. Jednak z doswiadczen innych krajéw wynika, ze konsekwentne zarzadzanie
predkoscia stuzy poprawie bezpieczenstwa, a szczegdlnie bezpieczenstwa oséb pieszych.
Czym mniejsza predkos¢ pojazdu, tym wiekszg szanse ma pieszy. Do wielu wypadkéw nie do-
chodzi dzieki zmniejszeniu predkosci pojazdéw, bo zaréwno kierowca, jak i pieszy maja wiecej
czasu na skorygowanie popetnianych btedéw. Na przyktad gdy pieszy wejdzie na jezdnie 26 m
przed samochodem jadacym z predkoscig 50 km/h kierowca zdazy zatrzymad pojazd, podczas
gdy pojazd zblizajacy sie do przejscia z predkoscia 60 km/h uderzy w pieszego z predkoscia 40
km/h.

Droga hamowania i skutki wypadku w zaleZnosci od predkosci
(Zrodfo: Kuratorium fiir Verkehrssicherheit — Austria)

s e
50.ccce/cclo e
60

-

AT g faa
Stwierdzono ponad wszelka watpliwos¢, ze wysoka predkos¢ zwieksza prawdopodobienstwo

VoW ey

E-@ O e

udziatu w wypadku drogowym i jego konsekwencje. Wigksze zagrozenie uczestniczenia w wy-
padku drogowym jest spowodowane tym, ze:

pojazd jadacy z duzg predkoscia jest mniej stabilny na zakretach,

kierowca ma mniej czasu, aby zareagowac na niebezpieczeristwo,

skraca sie czas, ktéry maja inni uzytkownicy, aby wykry¢ szybko jadacy pojazd,

zwieksza sie dystans potrzebny do zatrzymania pojazdu (wydtuza sie droga hamowania).

Wysoka predkos¢ oznacza réwniez powazniejsze konsekwencje wypadku drogowego. Ryzyko
zgonu pieszego rosnie wraz ze wzrostem predkosci pojazdu.
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Konsekwencje potracenia pieszego w zaleZnosci od predkosci zderzenia

Predkos¢ Obrazenia Prawdopodobienstwa poniesienia
zderzenia pieszych Smierci
30 km/h Lekkie obrazenia 15%
Pojawiaja sie:
40km/h przypadki inwalidztwa 30%
przypadki Smiertelne
50km/h Inwaliclizt}/vo Przypadki _ 60%
Smiertelne
60km/h Bardzo’cz§ste przypadki _ 85%
Smiertelne
Smiertelne

1.1.1. Statystyka i analiza przyczyn

W 2010 r. z powodu niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu doszto do 9 222 wypad-
kéw drogowych, w ktérych 1117 oséb zgineto, a 13 099 zostato rannych. Najwiecej zdarzen
z powodu predkosci miato miejsce na obszarze zabudowanym (54,3%), jednakze na obszarze
niezabudowanym zgineta wieksza liczba oséb (62,1%).

Wypadki drogowe spowodowane nadmierng predkoscia i ich skutki wg obszaru wystepowania w 2010 r.

Obszar Wypadki % Zabici % Ranni %
niezabudowany 4217 45,7 694 62,1 6215 47,4
zabudowany 5005 54,3 423 37,9 6 884 52,6

Najczestszym rodzajem wypadkoéow byto: wywrécenie sie pojazdu (18,2% ogétu zdarzen), naje-
chanie na drzewo (17,9%) oraz zderzenia czotowe (16,4%).

Rodzaje wypadkow drogowych spowodowanych nadmierna predkoscig w 2070r.

Rodzaj Wypadki % Zabici % Ranni %
Wywrdcenie sie pojazdu 1683 18,2 115 10,3 2365 18,1
Najechanie na drzewo 1649 17,9 371 33,2 2224 17
Zderzenie pojazdow czotowe 1517 16,4 204 18,3 2657 20,3
Zderzenie pojazdéw tylne 1334 14,5 65 5,8 1823 13,9
Zderzenie pojazdéw boczne 806 8,7 112 10 1228 9,4
Najechanie na stup, znak 535 5,8 63 5,6 674 5,1
Najechanie na pieszego 457 5 71 6,4 482 3,7
Najechanie na bariere ochronng 248 2,7 31 2,8 312 2,4
Wypadek z pasazerem 231 2,5 23 2,1 346 2,6
Najechanie na pojazd unieruchomiony 186 2 17 1,5 241 1,8
Najechanie na dziure, wybdj, garb 13 0,1 2 0,2 20 0,2
Najechanie na zwierze 4 0 1 0,1 4 0
Najechanie na zapore kolejowa 3 0 0 0 3 0
Inne 556 6 42 3,8 720 5,5
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Wsréd grup wiekowych sprawcédw zdarzen z powodu predkosci, najwiecej w stosunku do po-
pulacji (7,8%) spowodowali kierujgcy w przedziale wiekowym 18-24 lata. Przyczyna 43%
wypadkéw, ktére spowodowali, byto wtasnie niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
a o ich ciezkosci $wiadczy 58% ogétu zabitych. Jest to grupa oséb, ktérg cechuje brak doswiad-
czenia i umiejetnosci w kierowaniu pojazdami oraz duza sktonnos¢ do brawury i ryzyka.

Grupy wiekowe sprawcow zdarzeri z powodu nadmiernej predkosci w 2010 r.

Wiek | Wypadki | % | Zabici % Ranni %
0-06 1 0,0 - - 2| 00
07-14 50 0,5 - - 59| 05
15-17 194 2,1 18 1,6 266 2,0
18-24 3083 | 334 420 | 376 | 4653 | 355
25-39 3403 | 369 415 | 372 | 4701 | 359
40-59 1878 | 204 196 | 175 | 2602 | 19,9
60 plus 453 49 62| 56 603 | 46
b/d 160 1,7 6| 05 213 | 1,6

Wg rodzaju pojazdu najwiecej wypadkéw spowodowali kierujgcy samochodami osobowymi,
ktérych porusza sie najwiecej na polskich drogach, nastepnie kierujacy samochodami ciezaro-
wymi oraz motocyklisci.

Wypadki drogowe wg pojazdu sprawcy spowodowane w 2010 r. nadmierng predkoscia

Rodzaj pojazdu Wypadki % | Zabici % Ranni % \
Samochdéd osobowy 7413 | 804 895 | 80,1 10872 | 83,0
Samochaéd ciezarowy 671 7.3 86 7,7 936 7.2
Motocykl 558 6,1 109 9,8 542 4,1
Motorower 295 3,2 12 1,1 324 2,5
Rower 96 1,0 4 0,4 97 0,7
Autobus 70 0,8 3 03 147 1,1
Inny pojazd 61 0,7 5 0,4 78 0,6
Nieustalony 27 0,3 0 0,0 38 03
Ciagnik rolniczy 16 0,2 2 0,2 15 0,1
Tramwaj, trolejbus 9 0,1 0 0,0 41 0,3
Pojazd uprzywilejowany 5 0,1 1 0,1 9 0,1
Pojazd wolnobiezny 1 0,0 0 0,0 1 0,0

Najwiecej ofiar $miertelnych w wypadkach spowodowanych niedostosowaniem predkosci do
warunkow ruchu, obok kierujacych i pasazeréw samochodéw osobowych, ktérych udziat w tych
wypadkach jest najwiekszy, zanotowano wérod motocyklistow i ich pasazeréw (9,5%) oraz pie-
szych (7,7%).

Wypadki drogowe wg uzytkownikow drog spowodowane w 2010 r. nadmierng predkoscig

Rodzaj uzytkownika Zabici % Ranni %
Motorowerzysci 12 11 336 2,6
Piesi 86 7,7 547 4,2
Rowerzysci 26 2,3 202 1,5
Uzytkownicy autobuséw 2 0,2 218 1,7
Uzytkownicy ciggnikow 4 04 30 0,2
Uzytkownicy innych pojazdéw 5 04 88 0,7
Uzytkownicy motocykli 106 9,5 522 4,0
Uzytkownicy pojazddw uprzywilejowanych 0 0,0 10 0,1
Uzytkownicy samochoddw ciezarowych 37 33 501 38
Uzytkownicy samochodéw osobowych 839 75,1 10 602 80,9
Uzytkownicy tramwajow i trolejbusow - - 43 0,3
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1.1.2. Dziatania

W celu zmniejszenia zagrozen wynikajacych z czestego przekraczania dozwolonych predkosci
w 2010 r. jednostki Policji prowadzity intensywne dziatania kontrolne w ramach dziatar ogéino-
polskich (akcje ,PREDKOSC”), jak i na szczeblu lokalnym. Do kontroli predkosci policjanci
wykorzystywali radarowe mierniki predkosci, wideorejestratory i fotoradary. Nadzor policyjny
byt wspomagany przez Inspekcje Transportu Drogowego (ITD), a na szczeblu lokalnym przez
Straze Miejskie. W celu upowszechnienia wiedzy na temat wplywu predkosci na zagrozenia
w ruchu drogowym prowadzono dziatania edukacyjno-informacyjne, w tym np.:

kampanie ,Predkos¢ zabija! Wigcz myslenie” (wiecej informacji w rozdziale 6),

kampanie ,Jeste$ sprawcg, jeste$ ofiarg” prowadzona w ramach ,Programu Drogi Zaufania”
(opowiesci sprawcow wypadkéw dotyczyly takze wypadkédw spowodowanych przez nad-
mierng predkos¢ — wiecej informacji w rozdziale 6),

rozstawienie tzw. ,zegaréw Smierci” w ramach ,Programu Drogi Zaufania”, zawierajacych
informacje o liczbie ofiar wypadkéw spowodowanych réoznymi czynnikami, w tym nadmierng
predkoscia,

wydanie i rozpowszechnienie — w ramach ,Programu Drogi Zaufania” - mapy fotoradaréw
umiejscowionych przy drogach krajowych,

akcje Narodowy Eksperyment Bezpieczenstwa ,Weekend Bez Ofiar” - ogdlnopolski apel
o bezpieczng jazde, pikniki edukacyjne, w ramach ktérych mozna byto np. skorzysta¢ z symu-
latora zderzenia i przekonac sie, jakie moga by¢ konsekwencje zbyt szybkiej jazdy. Informacje
radiowe, telewizyjne i prasowe dotykaty réwniez problemu nadmiernej predkosci jako przy-
czyny wypadkéw drogowych. W ramach Narodowego Eksperymentu Bezpieczenstwa
+Weekend Bez Ofiar” w dniach 6-8 sierpnia Policja oraz Inspekcja Transportu Drogowego
prowadzita wzmozone kontrole na wszystkich drogach w Polsce (wiecej informacji w rozdzia-
le 6).

konkurs plastyczny ,Predkos¢ zabija. Wiacz myslenie”.

Komenda Gtéwna Policji (KGP) zorganizowata i nadzorowata ogélnopolskie dziatania
pod kryptonimem ,,PREDKOSC”, ktére polegaty na zintensyfikowanych kontrolach majacych
na celu zmniejszenie liczby kierowcoéw przekraczajacych dozwolona predkos¢. Dziatania prze-
prowadzono w catym roku 6 razy.

W trakcie prowadzonych dziafan:
skontrolowano 113 972 pojazdy,

ujawniono 61 565 przypadkéw przekroczenia predkosci przy uzyciu wideorejestratoréw oraz
17 893 przy uzyciu urzadzen automatycznych (fotoradaréw), czyli 70% skontrolowanych
kierowcow nie stosowato sie do istniejacych ograniczen predkosci,

natozono 61 083 mandaty karne,

z zaistniatych 453 w trakcie prowadzonych dziatan wypadkéw drogowych tylko 2 wydarzyty
sie w miejscach objetych pomiarem automatycznym,

niedostosowanie predkosci do warunkéw jazdy byto przyczyng 64 (14,1%) zaistniatych wy-
padkéw (w normalnej stuzbie w roku 2010 odsetek ten wynosit 23,7%).

Ponadto Komendy Wojewddzkie Policji (KWP) prowadzity wiasne akcje. Na przyktad w woje-
wodztwie slaskim w trakcie codziennej stuzby funkcjonariusze ruchu drogowego (wykorzystujac
118 radarowych miernikéw predkosci, 22 pojazdy wyposazone w wideorejestrator oraz 7 foto-
radaréw) w 2010 r. ogétem ujawnili 88 082 wykroczen z powodu przekroczenia dozwolonej
predkosci. W wojewddztwie matopolskim na podstawie analizy stanu bezpieczenstwa
w Wydziale Ruchu Drogowego KWP w Krakowie opracowano program poprawy bezpieczei-
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stwa na najbardziej zagrozonych drogach krajowych pn. ,TRASA”. W wojewddztwie zachodnio-
pomorskim prowadzono dziatania lokalne obejmujgce obszar kilku powiatéw, badz catego
wojewddztwa, np. ,Bezpieczna Tréjka” — dziatania na drodze krajowej nr 3 i ,Bezpieczna Szost-
ka” — dziatania na drodze krajowej nr 6.

1.1.3. Wnioski i rekomendacje

Nadmierna predkos¢ jest wcigz najczestsza przyczyna wypadkow, wobec czego nalezy konty-
nuowad dziatania skutecznie przeciwdziatajgce temu zjawisku. Z doswiadczen wielkopolskiej
Komedy Policji wynika, ze powinno sie doposazy¢ jednostki Policji w specjalistyczny sprzet do
dynamicznej kontroli predkosci, czyli radiowozy nieoznakowane wyposazone w wideorejestra-
tory i kontynuowaé¢ ponadpowiatowe patrole ruchu drogowego wyposazone w takie
radiowozy. System ten, wprowadzony przez WRD KWP w Poznaniu, sprawdzit sie w roku 2010.
Za efektywne uwaza sie takze kierowanie Policji na drogi o najwiekszym zagrozeniu wypadko-
woscig w zwiazku z przekraczaniem przez kierujacych dopuszczalnych limitéw predkosci.

Analiza efektow w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie wojewddz-
twa warminsko-mazurskiego pozwala wnioskowaé, iz przyjeta strategia, poparta wihasciwa
realizacja, okazata sie bardzo skuteczna. Podstawowe wskazniki opisujace stan brd osiggnety
poziom nienotowany w zadnym innym regionie kraju. Wydaje sie, ze kluczowym czynnikiem
majgcym wptyw na osiagniecie takich wynikéw byto stworzenie wtasciwych podstaw dla koor-
dynacji dziatan okreslonych w programie, okreslenie gtéwnych priorytetéw oraz zrédta
finansowania dla dziatan z obszaru zarzadzania systemem brd. Utworzenie na bazie Wojewodz-
kiego Osrodka Ruchu Drogowego w Olsztynie, pierwszego w skali kraju Regionalnego Centrum
BRD dato mozliwos¢ wsparcia i ciagtej realizacji projektéw ukierunkowanych na usprawnienie
edukacji i nadzoru - zidentyfikowanych jako najbardziej efektywne, a jednoczesnie najmniej
kapitatochtonne.

Nalezy kontynuowac dziatania ,Predkos¢”, wzméc ujawnialnos$¢ tej grupy wykroczen, repre-
sjonowac ujawnione wykroczenia, polegajace na przekraczaniu dopuszczalnej predkosci jazdy,
organizowac dziatania informacyjne i profilaktyczne ukierunkowane na te grupe wykroczen.
Ponadto nalezy kontynuowa¢ dotychczasowe dziatania inzynieryjne zmierzajace do uspokoje-
nia ruchu i separacji poszczegdlnych grup uczestnikéw ruchu, takie jak.: remonty nawierzchni,
budowe chodnikéw i Sciezek rowerowych, wytyczanie przejs¢ dla pieszych z sygnalizacja
$wietlng, przebudowe skrzyzowan, optyczne zwezanie jezdni, stawianie bezpiecznych barier
drogowych, modernizacje zatok autobusowych itp.
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1.2. Alkohol

Od wielu lat alkohol jest postrzegany jako gtéwna przyczyna wypadkédw drogowych.
Z przeprowadzonych na zlecenie Komisji Europejskiej badan opinii spotecznej wynika, ze az
94% mieszkancow Unii Europejskiej uwaza, ze prowadzenie pojazdu pod wptywem alkoholu
jest najwazniejszym problemem bezpieczenstwa ruchu. W Polsce az 97% mieszkancéw uwaza,
ze alkohol jest najwazniejszym problemem na naszych drogach.

Opinie mieszkaricow Unii Europejskief na temat waznosci poszczegdinych problemow
bezpieczeristwa ruchu drogowego

(European Commision: Flash Eurobarometr Road safety Analytical report July 2010
ec.europa.eu/public_opinion/flash/fl_301_en.pdf)

@ gtowny problem brd $redni problem brd brak problemu (J brak danych

prowadzenie pojazdu pod wptywem
alkoholu

przekraczanie dozwolonych
predkosci

rozmowa przez telefon komérkowy
podczas jazdy, bez zestawu gtosno
modwigcego

I\l I

N

a‘ m H
.

niezapinanie paséw bezpieczenstwa
przez kierowcow i pasazerow

6
2

Liczba wypadkoéw i ofiar wypadkdéw spowodowana przez nietrzezwych kierowcéw i pieszych
Swiadczy o tym, ze spoteczenstwo polskie, cho¢ potepia pijanych sprawcéw wypadkow, wciaz
zbyt mato wie o negatywnym wptywie alkoholu na organizm ludzki.

rozmowa przez telefon komérkowy
podczas jazdy, przy wykorzystaniu
zestawu gtosno moéwigcego

N
‘

Tymczasem picie alkoholu przede wszystkim zaburza ocene zagrozen wystepujacych w ruchu
drogowym, powoduje przecenianie wiasnych mozliwosci, ponadto:

zmniejsza szybkos$¢ reakcji (wydtuzenie czasu reakcji o 0,3 — 0,5 sek., normalny czas reakgji

kierowcy 0,5-0,8 s),

ogranicza pole widzenia,

powoduje btedna ocene odlegtosci i predkosci innego pojazdu,

ostabia wzrok ,

obniza koncentracje uwagi,

zaburza koordynacje ruchdéw.

Wielu kierowcéw wierzy, ze jest w stanie kontrolowa¢ swoje zachowanie po wypiciu alkoholu,

a takze, ze moga bezpiecznie prowadzi¢, jezeli stezenie alkoholu w ich krwi nie przekroczyto
dopuszczalnego poziomu. Tymczasem na podstawie wieloletnich badan naukowych wiadomo
juz, ze:

spozycie alkoholu prowadzi do zaburzen zachowania uczestnika ruchu drogowego i nie ma

takiego stezenia alkoholu we krwi, ktéry nie powodowatby zaburzen,
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wptyw alkoholu na funkcjonowanie cztowieka zalezy od stezenia alkoholu w jego krwi — im
jest ono wyzsze, tym powazniejsze sg zaktécenia w dziataniu, tym wiecej funkgji jest uszko-

dzonych, tym powazniejsze jest ryzyko wypadku,
nietrzezwy uczestnik ruchu stanowi zagrozenie nie tylko dla siebie, ale takze dla innych.

1.2.1. Statystyka i analiza przyczyn

W 2010 r. nietrzezwi uczestnicy ruch drogowego brali udziat w 4 524 wypadkach drogowych
(11,6% ogdtu wypadkow), smieré w nich poniosto 455 0séb (11,6% ogotu zabitych), a 5 620 oséb

odniosto obrazenia (11,5% ogétu rannych).

Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem nietrzezwych uczestnikow ruchu
w uktadzie wojewodztw w 2010 r.

Wojewsdztwa Wypadki Zabici Ranni
Ogotem % Ogodotem | % Ogoétem %
Dolnoslaskie 262 5,8 15 33 345 6,1
Kujawsko — pomorskie 161 3,6 27 59 185 33
Lubelskie 307 6,8 25 55 405 7,2
Lubuskie 79 1,7 7 1,5 104 1,9
todzkie 495 10,9 52 11,4 592 10,5
Matopolskie 414 9,2 21 4,6 510 9,1
Mazowieckie (bez terenu dziatania KSP Warszawa) 354 7.9 50 11,0 452 8,1
Opolskie 82 1,8 10 2,2 97 1,7
Podkarpackie 223 4,9 35 7,7 293 5,2
Podlaskie 133 29 19 4,2 198 3,5
Pomorskie 247 5,5 16 3,5 290 5,2
Slaskie 635 14,0 30 6,6 761 13,5
Swietokrzyskie 280 6,2 45 9,9 332 59
Warminsko-mazurskie 263 5,8 39 8,6 321 57
Wielkopolskie 277 6,1 38 8,4 343 6,1
Zachodniopomorskie 157 3,5 15 3,3 194 3,5
Komenda Stoteczna Policji 155 3,4 11 2,4 198 3,5
|

W poréwnaniu do roku ubiegtego, znacznie zmniejszyla sie liczba oséb nietrzezwych
uczestniczacych w wypadkach drogowych - 0 822 osoby (-15,4%).

Nietrzezwi najczesciej uczestniczyli w zdarzeniach drogowych w ostatnich dniach tygodnia:
niedziele (20,5%) i soboty (20,4%). Niewatpliwie wptyw na to ma fakt, ze koniec tygodnia, dni
wolne od pracy, sprzyjaja spotkaniom towarzyskim i imprezom, podczas ktérych spozywany jest
alkohol. Generalnie bowiem w te dni zwieksza sie liczba uczestnikéw ruchu pod wptywem alko-

holu.

W trakcie doby kulminacyjny jest przedziat pomiedzy godzing 17.00 a 23.00. W 2010 r.
w godzinach tych nietrzezwi uczestniczyli w 2 101 wypadkach, co stanowi 46,4% wszystkich

wypadkéw z ich udziatem. Zgineto w nich 238 oséb (51,6%), a ranne zostaty 2 443 osoby

(43,4%). Rozktad godzinowy wypadkéw z udziatem nietrzezwych pokrywa sie z ogélna tenden-

Cjq ich wystepowania. W godzinach, gdy wystgpita kulminacja, w co dziewigtym wypadku ginat

cztowiek.
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Liczba 0s0b nietrzezwych uczestniczacych w wypadkach drogowych w latach 20017 - 2010
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Wypadki drogowe w 2070 r. i ich skutki z udziatem nietrzeZwych wedfug dni tygodnia

Bratrontn Wypadki Zabici Ranni
Ogéiem % Ogélem % Ogélem %

Poniedziatek 512 11,3 51 11,1 592 10,5
Wtorek 464 10,3 61 13,2 532 9,5
Sroda 489 10,8 50 11,1 578 10,3
Czwartek 550 12,2 55 12,1 630 11,2
Pigtek 657 14,5 55 12,1 805 14,3
Sobota 924 204 99 21,9 1194 21,2
Niedziela 928 20,5 84 18,4 1289 229

W 2010 r. nietrzezwi uczestnicy ruchu spowodowali 3 486 wypadkdéw (8,9% ogdtu), w ktdrych
zginety 352 osoby (9%), a rannych zostato 4 397 oséb (8,9%). Najliczniejszg grupe nietrzezwych
sprawcéw wypadkéw stanowili kierujgcy pojazdami. Byli oni sprawcami 2 455 wypadkow,
w ktérych zgineto 248 oséb, a rannych zostato 3 419 oséb. W odniesieniu do ogdlnej liczby wy-
padkéw spowodowanych przez kierujgcych, nietrzezwi stanowili 8%. W poréwnaniu do 2009 r.
nastapit znaczny spadek liczby wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kieruja-
cych - 0552 (-17,9%).

W grupie nietrzezwych kierujacych najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa stanowili kierujacy
samochodami osobowymi, ktérzy spowodowali 1890 wypadkéw (77% wypadkéw spowodo-
wanych przez nietrzezwych kierujacych). Wskaznik ten jest nizszy niz wroku poprzednim
(2009 r. — 80,7%). W wypadkach zawinionych przez nietrzezwych kierujacych samochodami
osobowymi zginety 203 osoby, tj. 81,9% $miertelnych ofiar zdarzen spowodowanych przez nie-
trzezwych kierujacych (2009 r.- 84,7%), a rannych w tych wypadkach zostato 2 785 oséb, t;.
81,5% (2009 r. — 84%). Nastepna grupa nietrzezwych uzytkownikéw stwarzajaca zagrozenie byli
rowerzysci. Spowodowali oni 189 wypadkdéw (7,7%), w ktérych zgineto 16 oséb (6,5%), a 177
zostato rannych (5,2%).
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Wypadki spowodowane przez nietrzeZzwych kierujacych w 2010 r. wg rodzaju pojazdu

L. Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj pojazdu sprawcy = " "
Ogotem| % |Ogoélem| % |Ogodlem| %

Samochod osobowy 1890 77,0 203 81,9 2785 81,5
Rower 189 7,7 16 6,5 177 5,2
Motorower 155 6,3 6 2,4 177 52
Motocykl 122 50 12 4,8 150 44
Samochéd ciezarowy 55 2,2 8 32 73 2,1
Inny pojazd 27 11 1 04 35 1,0
Ciagnik rolniczy 13 0,5 2 0,8 17 0,5
Autobus 2 0,1 - - 2 0,1
Pojazd uprzywilejowany 1 0,0 - - 2 0,1
Pojazd wolnobiezny 1 0,0 - - 1 0,0

Najwiecej wypadkdéw nietrzezwi kierujacy spowodowali na skutek niedostosowania predkosci
do warunkdéw ruchu, nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu oraz jazdy niewtasciwg strong dro-

gi.

Gfowne przyczyny wypadkow spowodowanych przez nietrzeZzwych kierujacych

e Wypadki Zabici Ranni
2009 | 2010 | 2009 | 2010 | 2009 | 2010
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 1841 | 1474 | 213 153 | 2700 | 2091
Nie udzielenie pierwszenstwa przejazdu 313 277 26 20 451 402
Jazda po niewfasciwej stronie drogi 151 120 24 14 305 178
g wyprzedzanie 144 97 21 20 189 149
% omijanie 69 56 10 11 78 53
§ skrecanie 79 70 1 3 102 85
% wymijanie 53 59 9 8 81 95
Nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego 99 87 16 8 93 94
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 119 95 3 4 175 128

Majac na wzgledzie wiek sprawcow, nalezy zwrdci¢ uwage na grupe wiekowa 18-24 lata (prze-
dziat 7 letni), gdzie odnotowano znaczny odsetek wypadkéw spowodowanych pod dziataniem
alkoholu w poréwnaniu do grupy 25-39 lat, gdzie przedziat obejmuje 15 lat.

Nietrzezwi sprawcy wypadkow w 2010 r. wg wieku

Grupy wiekowe | Wypadki | % | Zabici| % | Ranni| % \
07-14 4 0,2 - - 4 0,1
15-17 62 2,5 6 2,4 98 2,9
18-24 684 | 27,9 71 | 286 | 1072 | 31,4
25-39 983 | 40,0 92 | 37,1 | 1386 | 40,5
40-59 604 | 24,6 66 | 26,6 733 | 214
60 plus 116 4,7 12 4,8 125 3,7

b/d 2 0,1 1 04 1 0,0

Najwiecej wypadkéw nietrzezwi kierujacy (pojazdami mechanicznymi i rowerami) powodowa-
li w miesigcach letnich, szczegdlnie w sierpniu. Jest to spowodowane tym, ze jest to okres
urlopowy, jest wieksza swoboda, odbywa sie wiecej imprez (réwniez plenerowych).
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Wypadki spowodowane przez nietrzezwych kierujacych w 2010 r. w ukfadzie miesiecznym

Miesiace Wypadki Zabici Ranni
Ogotem | % | Ogdlem % Ogdlem %
Styczen 76 3,1 5 2,0 112 33
Luty 76 3,1 10 4,0 92 2,7
Marzec 163 6,6 13 5,2 217 6,3
Kwiecien 230 9,4 26 10,5 325 9,5
Maj 259 10,5 10 4,0 368 10,8
Czerwiec 246 10,0 22 8,9 358 10,5
Lipiec 281 11,4 19 7,7 388 11,3
Sierpien 321 13,1 43 17,3 444 13,0
Wrzesien 260 10,6 32 12,9 362 10,6
Pazdziernik 257 10,5 34 13,7 367 10,7
Listopad 205 8,4 26 10,5 268 7,8
Grudzien 81 3,3 8 3,2 118 3,5
|
1.2.2. Dzialania

KGP zorganizowata i nadzorowata ogodlnopolskie dziatania pod kryptonimem ,ALKOHOL
i NARKOTYKI” — ukierunkowane na eliminowanie z ruchu kierujacych w stanie po uzyciu alkoho-
lu lub w stanie nietrzezwosci, badz srodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu. Dziatania
przeprowadzono 6-krotnie w skali kraju.

W trakcie prowadzonych dziafan:
poddano badaniu na zawarto$¢ alkoholu 228 521 kierujacych i 1 208 kierujacych na zawar-
tos¢ srodkow dziatajacych podobnie do alkoholu,

ujawniono 4 077 kierujacych pod wptywem alkoholu, co stanowi 1,78% poddanych badaniu
oraz 21 (1,74% poddanych badaniu) kierujacych bedacych pod wptywem srodkéw dziataja-
cych podobnie do alkoholu,

ujawniono 512 przestepstw z art. 244 KK (kierowanie w czasie obowigzywania zakazu pro-
wadzenia pojazdéw).

Oproécz policyjnych dziatann prewencyjno-kontrolnych, prowadzono réwniez w tym obszarze
dziatania edukacyjno-informacyjne (opisane dokfadniej w rozdziale 6), majace na celu zmiane
zachowan uczestnikdédw ruchu drogowego. Byty to dziatania w ramach ktérych mozna byto prze-
kona¢ sie m.in,, jak niebezpieczna jest jazda po spozyciu alkoholu i jakie moga by¢ jej
konsekwencje. Do najwazniejszych przedsiewzie¢ z tego obszaru mozna zaliczy¢:

kampanie spoteczng ,Bezpiecznie. Z pijanym nie jade!”,

kampanie ,Europejska Noc Bez Wypadku”,

kampanie ,Prowadze jestem trzezwy”,

akcje Narodowy Eksperyment Bezpieczenstwa ,Weekend Bez Ofiar”,

kampanie ,Jeste$ sprawca, jestes ofiarg” prowadzong w ramach programu ,Drogi zaufania -
program ochrony zycia i zdrowia ludzi na drogach krajowych”,

akcje ,Deklaracja myslacego kierowcy” - Lato z radiem.
Ponadto Komendy Wojewddzkie Policji prowadzity wtasne akcje. Na przyktad w wojewédz-
twie zachodniopomorskim w roku 2010 policjanci ruchu drogowego przeprowadzili 398 541

kontroli stanu trzezwosci. Ujawniono 2 530 przypadkoéw kierowania pojazdem w stanie po uzy-
ciu alkoholu (art 87 § 112 KW) i 9 291 przypadkéw jazdy w stanie nietrzezwosci (art. 178a § 1 2
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KK). Policjanci ruchu drogowego przeprowadzili 238 badan na zawartos¢ srodkéw dziatajacych
podobnie do alkoholu. Ujawniono 77 takich kierujacych.

W wojewoddztwie wielkopolskim Inspektorzy Transportu Drogowego skontrolowali 330
kierowcédw pod katem zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu w 6 przypadkach stwier-
dzono przekroczenie dopuszczalnych norm - sprawe przekazano Policji.

W wojewddztwie slaskim policjanci, wykorzystujac 748 urzadzen do kontroli stanu trzezwo-
$ci, ujawnili ogétem 15 377 kierujgcych pojazdami pod wptywem alkoholu. Przeprowadzono 13
dziatan wojewédzkich pn. ,Trzezwos¢”, w ktorych skontrolowano 59 438 kierujacych, ujawnio-
no 558 nietrzezwych kierujacych oraz 333 osoby znajdujace sie po uzyciu alkoholu. Ponadto
zorganizowano XIV Ponadregionalne Mikotowskie Seminarium Trzezwosciowe pt.: ,Profilaktyka
w aspekcie trzezwosci oséb prowadzacych pojazdy mechaniczne - odpowiedzialnosé za siebie
i innych uzytkownikéw drég”.

W wojewédztwie matopolskim prowadzono dziatania pn.: ,Policja przeciw pijanym kieru-
jacym”. Matopolska Policja w potowie 2006 r. wprowadzita zaostrzong procedure kontrolna
polegajaca na badaniu stanu trzezwosci kierujacych przy kazdej kontroli drogowej (niezaleznie
od przyczyny podjecia interwencji), jednoczesnie dazac do zwiekszania liczby takich kontroli.
Liczba badan trzezwosci kierujgcych prowadzona przez policjantéw od 2006 r. zwiekszyta sie az
0 blisko 200%: ze 188 810 kontroli w 2006 r. do 534 122 w roku 2010. Pozwala to na ujawnianie
najwiekszego procentu w kraju przypadkéw kierowania pojazdami przypadkéw kierowania po
uzyciu alkoholu (w Matopolsce wskaznik ten wynosi ponad 20% do ogétu ujawnionych nie-
trzezwych kierujacych i jest najwyzszy w kraju - srednia ogoélnopolska wynosi 15%).
Takie dziatanie wpisuje sie w priorytety dziatania stuzb kontrolnych okreslone w programie
Gambit 2005. W 2010 r. odnotowano 16,3% spadek wypadkéw z udziatem nietrzezwych, liczba
zabitych zmniejszyla sie az o 26,7%, a rannych spadfa o blisko 18%. Na przestrzeni lat 2006 —
2010 liczba wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierujgcych zmniejszyta sie z 278
do 201, tj. o blisko 28%. W 2010 r. ujawniono 11 345 nietrzezwych kierujacych.

W wojewoddztwie wielkopolskim realizowano akcje pt. ,Trzezwe wojewédztwo”.
W ramach dziatalnosci profilaktycznej wykorzystano: alkogogle, a takze 15 analizatoréw zawar-
tosci alkoholu i 15 analizatoréw narkotykéw. Realizowano ponadto program edukacyjny
~Sprawdz promile”, polegajacy na SMS-owej mozliwosci przyblizonego sprawdzenia zawarto-
$ci alkoholu w organizmie poprzez wykorzystanie tzw. ,licznika trzezwosci”.

Polski Zwigzek Motorowy wspierajac krajowe kam-
panie poprawy brd przeprowadzit ogdlnopolska
inicjatywe na rzecz brd ,,STOP Pijanym kierowcom!”.,
Kampania promowana byta gtéwnie podczas sporto- 4 )
wych imprez PZM, w szczegdlnosci dzieki wsparciu ®
poszczegdlnych Automobilklubéw na wszystkich run- 2%

dach Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski. STo

Informacja o kampanii dotarta do szerokiej grupy
uczestnikow i kibicow rajdéw, dzieki naklejkom promo-
KIEROWCOM

Logo akcji PZM
»~Stop pijanym kierowcom”

cyjnym (umieszczanym najczesciej na samochodach
rajdowych), baneréw znajdujacych sie w najbardziej
atrakcyjnych miejscach rajdow, tj. Parku Biurze Rajdu,
Biurze Prasowym, punkcie start/meta, a takze w infor-
macjach prasowych, ktére publikowane byty na stronie
www.pzm.pl oraz newsletterze sportowym PZM. \_ )
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1.2.3. Wnioski i rekomendacje

Na tle innych krajow Polska wyréznia sie bardzo rygorystycznymi rozwigzaniami prawnymi.
Dopuszczalne stezenie alkoholu we krwi kierowcy wynosi 0,2%0 W wiekszosci krajow Unii Euro-
pejskiej' limit ten wynosi 0,5 %o, a w Wielkiej Brytanii i Malcie nawet 0,8%o. Zagrozenie jakie
stanowia pijani kierowcy w Polsce jest nizsze niz $rednio w Unii Europejskiej. Zabici w wypad-
kach z udziatem pijanych kierowcéw samochodéw osobowych, ciezarowych i motocykli
stanowig 9% ogo6tu , podczas gdy srednio w Europie w wypadkach tego typu ginie 12% wszyst-
kich ofiar smiertelnych. Az w 13 krajach wskaznik ten jest wyzszy niz w Polsce. Z danych tych
wynika, ze nietrafne jest tak czesto powtarzane twierdzenie, ze nie radzimy sobie z problemem
alkoholu w ruchu drogowym. Na tle innych, sytuacja w Polsce nie jest wcale zta, cho¢ z poréw-
nania aktywnosci Policji wynika, Zze liczba policyjnych kontroli trzezwosci na drogach jest
znacznie nizsza niz w innych krajach i wynosi 47 kontroli rocznie na 1 tysigc mieszkarncow i jest
jedna z najnizszych w Europie* (w Finlandii 385, w Szwecji 287, w Stowenii 200, na Wegrzech
130). Obecna liczba kontroli i inne podejmowane dziatania doprowadzity jednak do znacznego
spadku zagrozenia

Z doswiadczen Policji wynika, ze nalezy zwiekszy¢ liczbe i jako$¢ urzadzen stuzacych do bada-
nia zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu kontynuowa¢ oraz rozwija¢ programy
majace na celu wzmozenie kontroli trzezwosci (np. ,Trzezwe Wojewoédztwo” i ,Wojewddztwo
bez narkotykéw”), wzméc ujawnialnos$¢ tej grupy wykroczen, organizowac dziatania informacyj-
ne i profilaktyczne, dziatania profilaktyczne kierowa¢ do kierowcéw i 0séb z otoczenia, pietnujac
spoteczne przyzwolenie na kierowanie w stanie ,po uzyciu alkoholu”. Nalezy propagowa¢ bez-
pieczne zachowania, tak aby zwiekszy¢ powszechna wiedze o tym, ze nigdy nie nalezy
»mieszac” picia alkoholu z jazdg samochodem.

1.3.Droga

Z danych KGP wynika, ze btedy zwia-
zane zrozwigzaniami drogowymi jako Przyktadowy obszar uspokojenia ruchu -
jedyng przyczyna zdarzenia drogowego ~Miasteczko holenderskie” w Putawach

bl o i e - -
ok i

wystepuja w 2-3% wypadkéw, a jako
jedna z3przyczyn w 28-34% wypad-
kéw.  Najwazniejszy  wptyw  na
bezpieczenstwo ruchu maja rozwigza-
nia wymuszajace uspokojenie ruchu
(zmniejszenie predkosci), wybaczajace
otoczenie drogi (bariery energochton-
ne, infrastruktura podatna na uderzenia
itp.), dostosowania geometrii drogi do
jej charakteru ipredkosci ruchu oraz
ksztattowanie drogi przyjaznej dla
wszystkich uczestnikéw ruchu, czyli
takze dla pieszych i rowerzystow.

DG MOVE: ec.europa.eu/transport/road_safety/observatory/doc/alcohol_rules.pdf
*PIN Flash n.16 Tackling the three main killers on the roads - A priority for the forthcoming EU Road Safety
Action Programme ETSC 5 maja 2010
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1.3.1.Statystyka i analiza przyczyn

W 2010 r. zdecydowana wiekszos¢ wypadkéw - 27 836 — wydarzyta sie na obszarze zabudo-
wanym (71,7%). Zgineto w nich 1 812 o0séb, a 33364 zostaly ranne. Poza obszarem
zabudowanym miato miejsce 10996 wypadkéw (28,3% ogétu). W ich wyniku zgineto 2 095
0s06b, a obrazenia ciata odniosto 15 588 uczestnikéw ruchu.

Wypadki drogowe w 2070 r. i ich skutki wg obszaru wystepowania

Wypadki Zabici Ranni
Liczba % Liczba % Liczba %
Zabudowany 27 836 71,7 1812 46,4 | 33364 68,2
Niezabudowany | 10996 28,3 2095 53,6 | 15588 31,8

Obszar

Mimo, iz wiekszos¢ wypadkdéw wydarzyta sie na obszarze zabudowanym, to w wyniku wypad-
kéow majacych miejsce w obszarze niezabudowanym zgineto wiecej oséb. Przyczyne takiego
stanu rzeczy upatrywaé¢ mozna w tym, ze na obszarach niezabudowanych kierujacy rozwijaja
wieksze predkosci, czesto w jednym samochodzie ginie wiecej niz jedna osoba, a ponadto po-
moc lekarska dociera znacznie pdzniej.

Na prostych odcinkach drég zaistniato 21 370 wypadkéw (55%), sSmier¢ w nich poniosty 2 592
osoby (66,3%), a ranne zostaty 25932 osoby (52,9%). Kolejnym szczegdlnie niebezpiecznym
miejscem sg skrzyzowania z droga z pierwszenstwem przejazdu — na ich obszarze miato miejsce
11 065 wypadkow (28,5%), Smierc poniosto 570 oséb (14,6% ogétu), a obrazen doznato 14 207
0s6b (29%).

Wypadki drogowe w 2070 r. i ich skutki wg geometrii drogi *

Miejsce zdarzenia Wypadki Zabici Ranni
Prosty odcinek drogi 21370 2592 25932
Zakret, tuk 4416 566 6299
Spadek 579 64 778
Wzniesienie 433 57 618
Wierzchotek wzniesienia 36 2 51

'% z droga z pierwszenstwem 11065 570 14 207
,é o ruchu okreznym 378 10 448
% drég réwnorzednych 142 5 172

* W zwiazku z mozliwoscia wielokrotnego wyboru w nowej wersji SEWIK,
w poz. 1-5 tabeli podano liczbe wystapien w danych opcjach, a suma nie jest
rowna ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

Gtéwne przyczyny wypadkow na prostych odcinkach to:
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 5 069 wypadkow,

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 2 593 wypadki,

nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego - 2 200 wypadkdw,

nieprawidtowe wyprzedzanie - 1 458 wypadkdw,

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami — 1 335 wypadkow.
Gtéwne przyczyny wypadkow na skrzyzowaniach z pierwszenstwem przejazdu to:

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 4 962 wypadki,

nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego - 1 791 wypadkdw,
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niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 1 003 wypadki.
Gtéwne przyczyny wypadkéw na zakretach to:

niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 2 878 wypadkdw,

jazda po niewtasciwej stronie drogi - 189 wypadkow,

nieprawidtowe wymijanie - 176 wypadkow,

nieprawidtowe wyprzedzanie - 164 wypadki.

W 2010 r. zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow miata miejsce na drogach jednojezdniowych,
dwukierunkowych - zdarzen tych byto 32 166, co stanowi 82,8% wszystkich wypadkéw, zginety
w nich 3461 0s6b (88,6% og6tu zabitych), a 40 716 os6b zostato rannych (83,2%).

Gtéwne przyczyny wypadkéw wystepujacych na drogach jednojezdniowych dwukierunko-
wych to:
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 8 260 wypadkdw,

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 6 261 wypadkdw,
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego — 3 117 wypadkow,
nieprawidtowe wyprzedzanie - 1 960 wypadkdw,
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 1 589 wypadkdw,
nieprawidtowe wykonywanie manewru skretu — 958 wypadkéw.
Gtéwne przyczyny wypadkdw wystepujacych na drogach o dwéch jezdniach jednokierunko-

wych to:
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 1 222 wypadki,

nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego - 956 wypadkdw,
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 843 wypadki,
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 393 wypadki.

Wypadki drogowe w 2010 r. i ich skutki wg miejsc ich powstawania

.. . Wypadki Zabici Ranni
Miejsce zdarzenia
Ogotem | % |Ogodtem| % |Ogotem| %
Jezdnia 31233 804 3250 (83,2 | 40297 | 823
Przejscie dla pieszych 3482 | 9,0 196 | 5,0 3518 | 7,2
Pobocze 1306 | 34 214 | 55 1693 | 3,5
Skarpa, row 850 | 2,2 104 | 2,7 1188 | 24
Chodnik, droga dla pieszych 555 | 14 25 | 06 587 | 1,2
Wyjazd z posesji 330 | 08 22 | 06 395 | 08
Parking, plac 208 | 0,5 6 02 208 | 04
Przystanek komunikacji publicznej 181 | 05 8| 02 210 | 04
Przejazd tramwajowy, torowisko 154 | 04 20 | 05 237 | 0,5
Droga dla roweréw 178 | 0,5 1 0,1 184 04
Most, wiadukt, estakada, tunel 125 | 0,3 17 | 04 158 | 0,3
Przejazd kolejowy - niestrzezony 59 | 0,2 18 | 05 77 | 0,2
Przejazd kolejowy - strzezony 32 | 0,1 15 | 04 27 | 01
Pas dzielacy jezdnie 50 | 011 2| 01 60 | 0,1
Przewiazka na drogach dwujezdniowych 27 | 0,1 2| 01 34 | 0,1
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Wypadki drogowe w 2010 r. wedtug rodzaju drogi

Rias kel V’Vypadki ’Zabici ’Ranni
Ogétem | % Ogoétem | % Ogétem %
Autostrada 274 | 0,7 28 | 0,7 401 0,8
Droga ekspresowa 142 04 37 | 09 185 04
O dwdch jezdniach jednokierunkowych 5147 | 133 349 | 89 6376 [ 13,0
% Jednokierunkowa 1103 | 2,8 32 | 08 1274 | 26
a Dwukierunkowa, jednojezdniowa 32166 | 82,8 3461 88,6 | 40716 |83,2

Wypadki drogowe i ich skutki na gtéwnych drogach kraju

W Polsce, na autostradach, ktérych dtugos¢ wynosita na koniec grudnia 2010 r. - 859 km do-
szto do 274 wypadkéw, w wyniku ktorych 28 oséb poniosto Smieré, a 401 zostato rannych.

Wypadki drogowe i ich skutki na autostradach

Nr drogi 2009 2010
Wypadki | Zabici | Ranni | Wypadki | Zabici | Ranni
A1l 19 1 31 23 6 40
A2 47 3 80 50 7 69
A4 162 33 259 192 15 282
A6 2 - 3 7 - 8
A18 7 6 10 2 - 2

Wedtug stanu na 31 grudnia 2010 r., faczna dtugos¢ drég krajowych w Polsce wynosi
18 571 km. Ogétem, na tych drogach miato miejsce 9 855 wypadkdw (25,4% ogdtu wypadkdw),
zgineto w nich 1 495 oséb (38,3% ogétu zabitych), a rany odniosty 13 023 osoby (26,6% og6tu
rannych). Wskaznik wypadkéw na 100 km wynosi 53. Najwiecej wypadkéw zanotowano na dro-
dze nr 1, a nastepnie drogach: nr 7 i nr 8.

Drogi krajowe o najwiekszym zagroZeniu wypadkami drogowymi

Nr drogi 2009 2010
Wypadki Zabici Ranni Wypadki Zabici Ranni

K1 696 77 922 599 84 800
K2 288 55 385 223 59 288
K3 223 42 373 186 47 261
K4 318 43 415 320 43 473
K5 380 42 531 322 38 449
K6 194 42 250 194 28 234
K7 638 110 930 692 118 1016
K8 440 86 650 459 110 697
K9 186 30 238 196 28 283
K10 257 38 329 230 30 291
K11 343 53 473 284 49 401
K12 402 65 522 336 42 470
K14 230 21 308 207 28 261
K19 289 60 390 251 42 305
K25 203 19 266 170 36 220
K72 189 23 260 163 18 221
K74 216 34 296 197 23 277
K78 164 19 217 173 21 217
K79 282 30 365 267 31 342
K94 225 32 297 208 24 278
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Na drogach wojewddzkich, ktérych dtugos¢ wynosi 28 466 km, doszto do 6 497 wypadkdéw, w
wyniku ktérych 830 0séb poniosto smier¢, a 8 673 zostaty ranne.

1.3.2.Dziatania

W celu zmniejszenia zagrozen na drogach zarzadcy drég zrealizowali liczne inwestycje pole-

gajace na:

budowie obwodnic miast (11 obwodnic o tacznej dtugosci 58 km),

budowie chodnikéw i ciagédw pieszo-rowerowych,

tworzeniu bezpiecznych przejs¢ przez drogi krajowe,

przebudowie skrzyzowan, budowie rond,

budowie sygnalizacji swietlnych,

ustawianiu masztéw do fotoradaréw.

Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na drogach samorzadowych. W 2010 r. za-
koriczony zostat Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na drogach samorzadowych,
realizowany przez Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Dzigki srod-
kom finansowym pozyskanym z pozyczek Banku Swiatowego i Europejskiego Banku
Inwestycyjnego (EBI) w latach 2005-2010 zrealizowano facznie 397 inwestycji. Realizacje Pro-
gramu podzielono na cztery edycje, obejmujace lata: 2005, 2006/2007, 2008/2009 oraz 2010.
Catkowita wartos¢ wszystkich inwestycji szacowano pierwotnie na 410 min ztotych. Ostatecznie
taczne naktady inwestycyjne wyniosty ponad 468 min zt. W 2010 r. zrealizowano 19 inwestycji na
tgczna kwote 31,2 milionéw zt, a refundacje wyniosty 9,2 min zt.

Kazda z 397 zrealizowanych inwestycji monitorowana jest przez okres 3 lat od jej zakonczenia.
Raporty z monitoringu samorzady przekazuja w cyklach 6-cio miesiecznych. Poréwnanie staty-
styk wypadkowych z okresu 3 lat przed realizacjg inwestycji i 3 lat po jej realizacji pozwalaja na
szczegotowe podsumowanie efektéw Programu. Petne podsumowanie mozliwe jest dotychczas
jedynie dla | edycji Programu (2005 r.), a dla kolejnych, przy trwajacym nadal monitoringu moz-
na operowac jedynie wybranymi wskaznikami. Dla potrzeb poréwnawczych przeanalizowano
$rednie wartosci roczne ,przed” i ,po” pozyskane z trzech edycji Programu. Czwarta edycja Pro-
gramu realizowana w 2010 r. z uwagi na brak danych z monitoringu ,po” zostata w niniejszym
sprawozdaniu pominieta.

Efekty realizacji | edycji Programu (49 inwestycji) to: spadek liczby wypadkéw o 60,6%, liczby
ofiar Smiertelnych o0 91,7%, liczby rannych 0 68,7%, a liczby kolizji 0 38,1%.

Wstepne podsumowanie efektéw realizacji Il edycji Programu (156 inwestycji) wskazuje na
spadek liczby:
wypadkéw o 68,9%,

ofiar Smiertelnych o 88,9%,
rannych o 73,4%,
kolizji 0 44,3%.
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Efekty realizacji | edycji Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych (49 inwestyci)
—Srednia ilosc na rok dla wszystkich realizowanych dziatari
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Efekty realizacji Il edycji Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych (156 inwestycji)
- Srednia flosc na rok dla wszystkich realizowanych dziatari
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W odniesieniu do Ill edycji Programu (163 inwestycje) uzyskano wstepnie nastepujace efekty -
spadek liczby:
wypadkéw o 74,4%,
ofiar Smiertelnych o 86,2%,
rannych o 71,7%,
kolizji 0 64,4%.
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Efekty realizacji Ill edycji Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych (163 inwestycje) - srednia ilosc¢
na rok dla wszystkich realizowanych dziafari
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Pozyskane dane z monitoringu prowadzonego dla potrzeb tego Programu pozwalajg tez na
szereg analiz szczegétowych, ktére moga by¢ pomocne przy podejmowaniu decyzji o ksztatcie
planowanych inwestycji. Mozliwe jest m.in. okreslenie wptywu konkretnego typu inwestycji na
spadek liczby zdarzer drogowych i ich skutki. Dla przykfadu: na podstawie monitoringu 127
inwestycji obejmujacych budowe chodnikéw lub ciaggéw pieszo-rowerowych wzdtuz drég prze-
chodzacych przez miejscowosci mozna wniosko-

wag, ze ten typ inwestycji wptywa na spadek liczby: Przebudowa skrzyZowania ulic:

Sw. Barbary - Wyszyriskiego - Ks. Zwierza
@ wypadkéw o 81,2%, i modernizacja chodnikéw w Ropczycach.
¥ kolizji 0 70,8%, |
@ ofiar $miertelnych 0 92,8%,
@ rannych o 80%.

Przebudowa tradycyjnego skrzyzowania na rondo
(61 inwestycji) zmniejsza:
@ zagrozenie wypadkiem o 88,4%,
@ kolizjg 0 74,7%,
@ ryzyko $mierci uczestnika ruchu o 94,9%,
@ ryzyko obrazen ciata 0 89,8%.

Modernizacja tradycyjnego skrzyzowania, obej-
mujaca poprawe szorstkosci nawierzchni, wyspy
kanalizujace ruch, oznakowanie poziome i dodat-
kowe wygrodzenia dla pieszych (187 inwestycji)
moze wptyna¢ na spadek liczby:

@ wypadkdw o 85,6%,

@ kolizji 0 71,3%,

@ ofiar Smiertelnych 0 91,2%,
@ rannych o 78%.
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Liczne dziatania stuzace poprawie bezpieczen-
stwa na drogach krajowych prowadzita
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
(GDDKIiA), ktéra w 2010 r. kontynuowata rozpo-
czety w2007 r. Program Drogi zaufania.
Poczawszy od 2008 r. program ten zastapit
wszystkie dotychczasowe programy brd, takie
jak: wydzielony program budowy i przebudowy
chodnikéw, wydzielony program przebudowy
skrzyzowan czy wydzielony program likwidacji
miejsc szczegdlnie niebezpiecznych. W wyniku
zmiany podejscia GDDKIiA do spraw brd dziata-
nia inzynierskie punktowe  zastgpiono
inzynierskimi dziataniami systemowymi wyko-
nywanymi na catych ciggach drogowych
o najwiekszej liczbie ofiar Smiertelnych. Dziatania
te zostaty potaczone z dziataniami Policji oraz z
dziataniami w zakresie komunikacji spoteczne;j.

W ramach Programu Drogi zaufania w 2010 r.
zrealizowano na drogach krajowych 198 zadan,
w ramach ktérych wybudowano:

| skrzyzowania - 83 szt.,

zatoki autobusowe - 119 szt.,
! sygnalizacje swietlne — 30 szt.,

& chodniki, ciagi pieszo-rowerowe (jezdne) -
ponad 77,1 km,

| maszty do fotoradarow - 7 szt.,
@ elementy uspokojenia ruchu — w 65 miej-
scach,
© bariery ochronne - na ponad 19,2 km,
przejscia dla pieszych - 53 szt.,
oswietlenie przejs¢ dla pieszych — 208,
| ktadki dla pieszych - 5 szt.

Dodatkowo w ramach programu Drogi zaufa-
nia realizowane bylty ,Budowy Ciggéw Pieszo —
Rowerowych” , w ramach ktérych wykonano 139
zadan budowy chodnikéw. GDDKIA zrealizowata
ponadto 124 zadan poprawiajacych jakos¢
i bezpieczenstwo drég krajowych. W ramach
tych zadan:

& przebudowano i wyremontowano ok. 54 km
ciagéw pieszo - rowerowych nie liczac chod-
nikéw; z chodnikami tacznie 77 km,

| poddano renowacji ok. 221,5 km rowéw od-
wadniajacych,
wykonano lub odnowiono 140 przepustéw,
wykonano 14 obiektéw inzynierskich,

| przebudowano i poprawiono warunki ruchu

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Przyktady dziatari prowadzonych
na drogach krajowych przez GDDKIA

(Zrodfo: www.drogizaufania.pl)

29



na 235 skrzyzowaniach,
w 34 miejscowosciach zastosowano elementy uspokojenia ruchu.

W ramach statutowych dziatan GDDKiA w 2010 r. wykonywano nastepujgce roboty
o charakterze utrzymaniowym, poprawiajace w bezposredni lub posredni sposéb bezpieczen-
stwo ruchu drogowego:

odnowy, regeneracje oraz remonty czastkowe w celu likwidacji zagrozen zwigzanych ze sta-
nem technicznym nawierzchni drogowych,

uzupetnianie i odnowy oznakowania poziomego, oraz wymiane zniszczonych znakéw pio-
nowych w celu poprawy widocznosci i organizacji ruchu,

modernizacje sygnalizacji swietlnych, ustawianie i wymiana drogowych barier ochronnych
i stupkéw prowadzacych dla podniesienia warunkéw bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,

wzmachnianie, naprawa, uzupetnianie i scinanie poboczy,
wycinka drzew i krzewdw, w celu poprawy widocznosci na drogach.

Zgodnie z §12 pkt 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzo-
ru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729 ) organ zarzadzajacy ruchem ma obowigzek
przeprowadzania, co najmniej raz na 6 miesiecy, kontroli prawidtowosci zastosowania, wykona-
nia, funkcjonowania i utrzymania wszystkich znakéw drogowych, jak i urzadzen sygnalizacji
$wietlnej, urzadzen sygnalizacji dZzwiekowej oraz urzadzen brd umieszczonych na drogach jemu
podlegtych. Oddziaty GDDKIA, realizujgc ten obowiazek, przeprowadzajg kontrole (wraz z przed-
stawicielami Policji) na podlegtej sieci drég z wymagang przez Rozporzadzenie czestotliwoscia.
Kazdorazowo po przeprowadzeniu kontroli sporzadzany jest protokdt, ktéry stanowi podstawe
do podjecia czynnosci majacych na celu likwidacje stwierdzonych nieprawidtowosci w zakresie :

zgodnosci lokalizacji znakéw drogowych z zatwierdzonga organizacja ruchu,
stanu znakéw drogowych (czytelnosci).

Waznym zakresem dziatarit GDDKIA jest monitorowanie na biezaco natezen ruchu, warunkéw
pogodowych, w tym zagrozenia gotoledzia, opadami $niegu, deszczu ze $niegiem i deszczu,
utrudnien w ruchu spowodowanych robotami drogowymi, karambolami i innymi przyczynami
oraz informowanie poprzez Punkty Informacji Drogowej o tych zdarzeniach kierowcow
i media. Informacje te sg rowniez wprowadzane on-line na interaktywng mape drogowa znajdu-
jacej sie na stronie internetowej GDDKIA. W szczegdlnosci Punkty Informacji Drogowej spetniaja
bardzo wazna role informacyjno-koordynacyjng dla firm transportowych, jak i prywatnych uzyt-
kownikéow drég krajowych w okresach powaznych utrudnien w ruchu spowodowanych
katastrofami czy kleskami zywiotowymi.

Poza dziataniami inzynieryjnymi, GDDKIiA we wspotpracy z KRBRD i pod nadzorem Minister-
stwa Infrastruktury, w ramach programu ,Drogi zaufania — program ochrony zycia i zdrowia
ludzi na drogach krajowych” realizuje dziatania informacyjno-edukacyjne. Dziatania te maja na
celu uswiadamianie i edukowanie kierowcéw, pasazeréw, pieszych i rowerzystow, ale réwniez
budowanie zaufania miedzy nimi, a zarzadca drog krajowych, co jest niezbedne dla poprawy
bezpieczenstwa. W 2010 r. w ramach tych dziatarht GDDKIA zorganizowata happeningi edukacyj-
ne, przygotowata i rozpowszechnita materiaty informacyjne (mapa fotoradaréw, mapa
zimowego utrzymania drég krajowych, ,Kolorowy Kodeks Drogowy” dla dzieci), wyprodukowa-
no m.in. kamizelki odblaskowe oraz opaski odblaskowe. Ponadto GDDKIiA przeprowadzita 3
specjalistyczne seminaria, miedzynarodowy kongres oraz zorganizowata study tour na teryto-
rium Niemiec dla polskich dziennikarzy. GDDKIA przeprowadzita takze kampanie edukacyjna,
informacyjna i ostrzegawczg w Internecie (w tym na stronie: www.drogizaufania.pl) oraz w wy-
branych stacjach radiowych i telewizyjnych.
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Znaczny wkiad w poprawe jakosci i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej miata takze Poli-
cjailTD. W poszczegdlnych jednostkach wojewddzkich, powiatowych i miejskich policjanci:

opiniowali projekty statej i tymczasowej organizacji ruchu (okoto 1000 opinii rocznie na kaz-
da Komende Wojewddzka Policji /Komende Powiatowg Policji lub Komende Miejska Policji).
zgtaszali wtasne wnioski dotyczace: wyznaczenia przejs¢ dla pieszych, doswietlenia przejs¢
dla pieszych i skrzyzowan, budowy zatok autobusowych, budowy chodnikéw poza obszara-
mi zabudowanymi na odcinku drogi od przystanku autobusowego do przejscia dla pieszych,
budowy ciagéw pieszo rowerowych na granicy pasa drogowego, wyznaczenia miejsc do
kontroli pojazdoéw przez Policje, ITD oraz inne stuzby,

uczestniczyli w komisjach bezpieczenstwa ruchu i sporzadzali pisma interwencyjne.

ITD przeprowadzita liczne kontrole mas i wymiarédw pojazdéw. Dziatania te w istotny sposob
ograniczaja degradacje nawierzchni drogowej, ktéra ulega znacznie szybszemu zniszczeniu
w wyniku ruchu przetadowanych lub zbyt duzych pojazdéw. Szczegétowe informacje o dziata-
niach ITD przedstawiono w rozdziale 4.

Ponadto GDDKIA przygotowata Program "Wagi Wazna Sprawa - Partnerstwo dla ochrony
drég". Jest to kompleksowy system wazenia pojazdéw na drogach krajowych. Przejazd jednego
normatywnego samochodu ciezarowego o nacisku 100 kN/o$ jest rownowazny przejazdowi
160 000 samochodéw osobowych. Przejazd pojazdu o nacisku 200 kN/o$ powoduje 16-sto
krotne wieksze zniszczenie nawierzchni. W Polsce nie wszystkie drogi sa dostosowane do no-
$nosci maksymalnej wynoszacej 115 kN/os. Przejazd takiego pojazdu po drogach o nizszej
nosnosci powoduje przy$pieszong degradacje nawierzchni, co wptywa na obnizenie poziomu
brd oraz powoduje zwiekszenie naktadéw na przywrdcenie parametréw nawierzchni zapew-
niajacych bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu drogowego. Aby zabezpieczy¢ drogi
przed degradacjg do roku 2014 planowane jest wybudowanie 302 miejsc wazenia pojazdéw
ciezarowych wyposazonych w preselekcyjny punkt pomiarowy.

Wtasne, lokalne dziatania byty réwniez podejmowane na szczeblu lokalnym. W wojewdédztwie
kujawsko-pomorskim przeprowadzono 17 dziatan pod kryptonimem "Bezpieczna Droga".
W dziataniach brali udziat policjanci ruchu drogowego we wspdtpracy zinnymi jednostkami.
Dziatania prowadzone byly na drogach krajowych i wojewddzkich. Celem dziataii byto zapew-
nienie bezpieczeAstwa w ruchu drogowym na nadzorowanych drogach, ograniczenie zdarzen
drogowych zwtlaszcza ze skutkiem $miertelnym oraz ujawnianie i reagowanie na przestepstwa
i wykroczenia w ruchu drogowym.

W wojewoddztwie $laskim przeprowadzono jednorazowe dziatanie pod kryptonimem ,Droga”,
ktérych celem byto wyeliminowanie wystepujacych zagrozen zwigzanych z niewtasciwym ozna-
kowaniem drég, w tym prowadzonych robét drogowych. W trakcie tych dziatan ujawniono
2 221 nieprawidtowosci w oznakowaniu pionowym i poziomym, w o$wietleniu drég, sygnaliza-
¢ji Swietlnej, urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz stanu nawierzchni jezdni.

1.3.3. Wnioski i rekomendacje

Niezaleznie od wymiernych efektéw Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach
wskazane zostaty przyktady dobrych praktyk w zakresie identyfikacji i likwidacji miejsc niebez-
piecznych na drogach samorzadowych, ktére moga by¢ powielane w innych miejscach.
Ponadto Program stanowi dobry przyktad wspotpracy wtadzy centralnej z samorzadami i wska-
zuje mozliwosci wykorzystania zewnetrznych srodkéw finansowych dla poprawy brd.

Chcac osiggna¢ mozliwie najwiekszy spadek wskaznikow wypadkowosci (w kierunku maksy-
malnego zblizenia sie do zatozonej liczby ofiar smiertelnych w roku 2013 - 500 osé6b), nalezy
zdecydowanie podnies¢ wysokos¢ funduszy przeznaczonych na realizacje zadan poprawy brd.
Nalezatoby podja¢ realizacje w pierwszym rzedzie takich zadan, ktére wykazujg najwiekszy po-
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tencjat redukgji liczby ofiar $miertelnych, a nie najnizsze koszty tej redukcji. Rozproszenie $rod-
kéw na wiele zadan o niskim wskazniku redukcji w tym zakresie nie skutkuje odpowiednio
znaczacym spadkiem liczby zabitych.

W celu poprawy bezpieczenstwa infrastruktury drogowej nalezy:

kontynuowa¢ budowe drég ekspresowych i obwodnic miejscowosci,

kontynuowad remonty nawierzchni,

przebudowywac skrzyzowania,

kontynuowa¢ budowe chodnikéw, drég rowerowych, ciaggéw pieszo-rowerowych oraz bez-
piecznych przejs¢ dla pieszych,

wprowadzac¢ uspokojenia ruchu na przejsciach drég przez miejscowosci (przebudowa skrzy-
zowan, optyczne zwezanie jezdni, mate ronda itp.),

czynic starania w kierunku przebudowy drég z wprowadzeniem przekroju 2+1,

kontynuowa¢ dziatania ITD wychwytywania i eliminowania razacych przypadkéw przekro-
czenh dopuszczalnej masy catkowitej i naciskdw na 0$ pojazdéw. Poméc w tych dziataniach
mogtyby nowe punkty kontroli wagowej przygotowane przez zarzadcéw drég oraz zwiek-
szenie liczby wag przenosnych bedacych na wyposazeniu ITD,

kontynuowa¢ wspotprace GDDKIA i ITD w ramach programu "Wagi wazna sprawa - partner-
stwo dla ochrony drég”.

1.4. Pojazd

Z badan wynika, ze pojazd, jego wyposazenie i stan techniczny pojazdu jako jedyna przyczyna
zdarzenia drogowego wystepuja w ok. 2% wypadkdéw, a jako jedna z 3 przyczyn w 8-12% wy-
padkéw. O tym czy dojdzie do wypadku decyduje system bezpieczenstwa czynnego, a o tym
jakie beda skutki wypadku i jak ciezkie beda obrazenia ich uczestnikdw - system bezpieczen-
stwa biernego. Aktualny stan prawny dotyczacy obowigzkowych przegladéw technicznych oraz
kontrole stanu technicznego prowadzone na drogach przez Policje i ITD stanowia sprawnie
funkcjonujacy system.

Rozwigzania techniczne stosowane w pojazdach sa domeng producentéw pojazdéw, ktére
rywalizuja pomiedzy sobga poddajac swoje produkty ocenom bezpieczenstwa i walczac o jak
najwyzsza pozycje w rankingach konsumenckich, np. Euro NCAP-u. Stosowane powszechnie
w minionej dekadzie rozwigzania w tym systemy bezpieczenistwa w pojazdach, takie jak pasy
bezpieczenstwa, poduszki powietrzne czy systemy przeciwdziatajgce blokowaniu hamulcow
(ABS, Anti-lock Breaks System), staly sie powszechnym, czesto obowigzkowym wyposazeniem
nowych pojazdéw. Obecnie duze mozliwosci stwarzajg nowoczesne, zaawansowane technolo-
gie elektroniczne (Inteligent Transport System — ITS), ktére mogg w istotny sposéb przyczyni¢
sie do zmniejszenia zagrozen.

Ponad 90% wszystkich wypadkéw powstaje w wyniku btedéw popetnianych przez cztowieka
w skomplikowanej sytuacji na drodze. Nowoczesne technologie stwarzaja warunki do stosowa-
nia systemédw wspomagajacych kierowce w trudnych sytuacjach poprzez wykrywanie
niebezpieczenstwa na drodze i wprowadzania systeméw pomagajacych w uniknieciu zdarzenia
(wypadku). Rozwigzania te stanowig eSafety System (System e-Bezpieczenstwa).

Wsrod systeméw eSafety mozna wyrdznic te, ktdére wspomagajqg kierowcédw i te ktédre sg zwia-
zane z precyzyjng lokalizacjg i wyposazeniem drogi. Dopiero wspéftdziatanie tych systeméw
moze W znaczacy sposob przyczyni¢ sie do poprawy bezpieczenstwa. Z badan efektywnosci
rozwigzan z zakresu eSafety wynika, ze najistotniejszg poprawe mozna uzyskaé poprzez po-
wszechne wyposazenie w system eCall, ktéry uaktywnia sie automatycznie po zaistnieniu
zdarzenia i radykalnie zmniejsza czas reakcji stuzb ratowniczych. Rdwniez inne systemy eSafety
powoduja kilkuprocentowe zmniejszenie liczby wypadkéw. Nalezy jednak pamieta¢, ze wyrafi-
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nowane wyposazenie pojazddéw, zwieksza zaufanie kierowcéw do pojazdéw oraz zwieksza
pewnos¢ i poczucie bezpieczenstwa, co powoduje zwiekszenie predkosci, i w efekcie niweluje
pozytywne oddziatywanie stosowanych rozwigzan.

Jednak systemy eSafety dotyczg gtéwnie nowych pojazdéw, a w Polsce wcigz blisko 70% z
nich ma wiecej niz 10 lat. Dlatego czynnikami majgcymi wptyw na bezpieczenstwo pojazdéw sa
tradycyjne systemy (ABS, ESP, poduszki powietrzne itp.), ale najwazniejszy jest wcigz stan tech-
niczny pojazdéw i prawidtowe, powszechne stosowanie (badZ nie) paséw bezpieczenstwa
i urzadzen zabezpieczajacych dla dzieci.

1.4.1. Statystyka i analiza przyczyn

Wg danych GUS na koniec 2009 r. w Polsce zarejestrowanych byto 22 024 697 pojazdéw silni-
kowych, w tym 16 494 650 samochodéw osobowych, co stanowi prawie 75% ogétu pojazdow
zarejestrowanych.

W zwiagzku z tym, ze po drogach porusza sie najwiecej samochodéw osobowych, dlatego tez
najwiecej wypadkéw powodujg ich kierujacy (76,9%), druga grupa sg kierujacy samochodami
ciezarowymi (7,8%). Duza grupe sprawcédw stanowili tez rowerzysci (5,2%).

Wypadki drogowe w 2010 r. wg pojazdu sprawcy

Pojazd sprawcy Wypadki| % | Zabici| % Ranni %
Rower 1588 5,2 140 53 1519 3,7
Motorower 869 2,8 59 2,2 947 2,3
Motocykl 990 32 152 58 1051 2,6
Samochod osobowy 23559 76,9 [1933 |734 [32342 |794
komunikacji publicznej 308 1,0 12 0,5 477 1,2

Autobus -
inny 102 0,3 5 0,2 202 0,5
e bez przyczepy 1526 5,0 148 5,6 1977 49

Samochaod ciezarowy

Z przyczepa 868 2,8 144 55 1180 29
Ciagnik rolniczy 146 0,5 18 0,7 198 0,5
Pojazd wolnobiezny 15 0,1 - - 17 0,1
Tramwaj, trolejbus 52 0,2 2 0,1 103 0,3
Pojazd przewozacy mat. niebezpieczne 3 0,0 1 0,0 3 0,0
Pojazd uprzywilejowany 19 | 01 3101 37 | 01
Inny pojazd 112 0,4 7 0,3 133 0,3
Pojazd nieustalony 471 1,5 9 0,3 525 1,3

W 2010 r. stan techniczny pojazdu byt przyczyna 66 wypadkéw drogowych, zgineto w nich 13
0s6b, a rany odniosto 87. Najwiecej stwierdzono brakéw w oswietleniu 50% oraz w ogumieniu
18,2%.

Ponadto z powodu niezawinionej przez kierujacych niesprawnosci technicznej pojazdéw mia-
ty miejsce 94 wypadki, w ktérych 6 oséb zgineto, a 124 zostaty ranne.
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Wypadki drogowe w 2010 r. z powodu niesprawnosci technicznej pojazdu

Wypadki Zabici Ranni

Braki techniczne
Ogotem| % |Ogotem| % |Ogotem| %

braki w oswietleniu 33 50,0 6 46,2 41 471

braki w ogumieniu 12 18,2 2 15,4 20 23,0
usterki ukladu hamulcowego 13 19,7 3 23,1 18 20,7
usterki ukladu kierowniczego 6 9,1 1 7,7 7 8,0
inne usterki 2 3,0 1 7,7 1 1,1

1.4.2.Dziatania

Kontrola stanu technicznego pojazdéw nalezy do stacji kontroli pojazdéw oraz do Policji i ITD.
Dziatania w tym zakresie podejmowane przez ITD, oprécz karania, majg charakter prewencyjny
i prowadza do wzrostu swiadomosci przewoznikéw oraz kierowcéw wykonujgcych przewozy
drogowe (szczegétowe informacje w rozdziale 4). W skali catego kraju jak i lokalnie kilkakrotnie
przeprowadzano akcje ,TRUCK” i ,BUS” skierowane na kontrole stanu technicznego samocho-
déw ciezarowych i autobuséw (patrz rozdziat 3 i 4).

Dziatania kontrolne na drodze sg realizowane przez jednostki Policji wszystkich szczebli oraz
inspektoréw ITD. Oprocz akcji ogélnopolskich ukierunkowanych na sprawdzanie stanu tech-
nicznego pojazdu, w 2010 r. prowadzone byly liczne akcje lokalne. Na przyktad w wojewddztwie
matopolskim podczas przeprowadzonych kontroli pojazdéw policjanci zatrzymali 22 468 do-
wodéw  rejestracyjnych  pojazdéw. W  wojewddztwie  wielkopolskim  w  wyniku
przeprowadzonych kontroli stanu technicznego pojazdéw zatrzymano 49421 dowodéw reje-
stracyjnych za braki techniczne, uszkodzenia powypadkowe lub za nieaktualne badanie
techniczne. Inspektorzy ITD skontrolowali 2045 autobuséw. W 84 przypadkach kontrole zakon-
czyty sie wystawieniem przez inspektorébw mandatu karnego. Natomiast wobec 64
przewoznikdéw zostato wszczete postepowanie administracyjne zakonczone decyzjg. Zabrano
34 dowody rejestracyjne gtéwnie za usterki uktadu hamulcowego (nieszczelnosci), zty stan
opon, szyb oraz niesprawne lub zniszczone os$wietlenie drogowe pojazdu.

Ponadto w wojewddztwie wielkopolskim w wytypowanych stacjach kontroli pojazdéw prze-
prowadzono dziatania ,Sprawdz auto przed zimg”, w ramach ktdrej wykonywano bezptatne
kontrole stanu technicznego pojazdéw. W podobnych akcjach sprawdzano takze ustawienie
Swiatet i przejrzystos¢ szyb, sprawdzenie uktadu hamulcowego, emisji spalin, stanu ogumienia,
zawieszenie, pasow bezpieczenstwa.

Prawo do kontrolowania stanu technicznego pojazdéw ma réwniez Straz Graniczna. Kompe-
tencje tych jednostek w zakresie kontroli ruchu drogowego wynikaja bezposrednio z ustawy
o Strazy Granicznej, jak i ustawy - Prawo o ruchu drogowym. Funkcjonariusze Strazy Granicznej
maja prawo zatrzymywania pojazdéw oraz wykonywania innych czynnosci w tym zakresie. For-
macja posiada niemal wszystkie uprawnienia Policji wynikajace z art. 129 ustawy - Prawo
o ruchu drogowym. W ubiegtym roku funkcjonariusze granicznych placéwek kontrolnych nie
zezwolili na wjazd ponad 31.500 pojazdom ze wzgledu na zly stan techniczny oraz inne naru-
szenia ustawy - Prawo o ruchu drogowym.
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1.4.3. Wnioski i rekkomendacje

Nalezy kontynuowac zintensyfikowane kontrole drogowe, majace na celu wyeliminowanie
zruchu drogowego pojazdéw o ztym stanie technicznym, oraz pojazdéw powypadkowych,
w szczegolnosci bardzo zniszczonych, sprowadzanych zza granicy.

Dziatania kontrolne powinny by¢ uzupetniane edukacja spoteczenstwa. Istotne jest, zeby kie-
rowcy dbali o stan techniczny pojazdéw i stosowali sie do narzuconych przepisami procedur,
nie tylko z przymusu, ale dla bezpieczenstwa swojego i swoich pasazeréw. Duzg role powinny
spetniac rzetelne przeglady techniczne i akcje oferujace okresowo bezptatne sprawdzanie naj-
wazniejszych systemow pojazddw.

Waznym aspektem edukacji zwigzanej z bezpieczenstwem pojazdéw jest uswiadamianie uzyt-
kownikom nowoczesnych pojazdéw wyposazonych w liczne systemy bezpieczefAstwa czynnego
i biernego, ze cho¢ znacznie zwiekszajg one szanse unikniecia wypadku (kolizji) i ochrone uzyt-
kownikéw, to nie gwarantuja bezpieczenstwa, gdy predkos¢ jazdy nie jest dostosowana do
obowigzujacych ograniczen i do warunkéw ruchu.
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2. Zmiany w przepisach dotyczacych bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w 2010 r. oraz ich
cele

2010 r. przeprowadzono wiele zmian w przepisach dotyczacych bezposrednio bez-

pieczenstwa ruchu drogowego lub majacych wptyw posredni. Przeprowadzone

zmiany dotyczyty zaréwno ustawy Prawo o ruchu drogowym i aktéw wykonawczych
do niej, jak réwniez innych przepiséw prawa z obszaréw drég publicznych czy transportu.

2.1. Prawo o ruchu drogowym i akty wykonawcze

2.1.1. Zmiany ustawowe

Ustawa z dnia 22 lipca 2010 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz nie-
ktorych innych ustaw (Dz. U. Nr 152, poz. 1018). Ustawa ma na celu:
1) uporzadkowanie ruchu na drogach wewnetrznych;

2) wypetnienie luki w zakresie usuwania pojazdéw na koszt wiasciciela, ktéra powstata po
wyroku Trybunatu Konstytucyjnego stwierdzajacego niezgodnos$¢ art. 130a ust. 10 i art.
130a ust. 11 pkt 3 ustawy;

3) zmiany w zakresie danych gromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw.

Ustawa, w zakresie porzadkowania ruchu na drogach wewnetrznych:
a) wprowadza mozliwos¢ tworzenia oznakowanych stref ruchu, w ktérych obowiazuja
przepisy w takim zakresie, jak na drogach publicznych,

b) wprowadza sankcje (np. mandat karny) za niezastosowanie sie do kazdego znaku dro-
gowego, chocby stat przy drodze prywatne;j.

Niniejszg ustawg zmieniono takze:

1) ustawe z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego, w ktérej dodano
przepisy okreslajace tryb orzekania przepadku pojazdu;

2) ustawe z dnia 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym w administracji, ktéra
bedzie miata zastosowanie podczas egzekwowania od wiasciciela pojazdu opfat za usu-
niecie pojazdu w trybie art. 130a p.r.d.;

3) ustawe z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen, w ktérej przebudowano niemal caty
Xl rozdziat komunikacyjny, jednoczesnie dostosowujgc go do nowatorskich rozwigzan;

4) ustawe z dnia z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;

5) ustawe z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks karny;

6) ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska.

Jedng z najwazniejszych zmian jest nowela art. 1 ust. 2, powodujaca, ze od dnia 4 wrzesnia
2010 r. kazdy znak drogowy, bez wzgledu na miejsce jego ustawienia, juz jest sankcjono-
wany przymusem panstwowym. Innymi stowy, jezeli dzi$ kierujacy np. zaparkuje auto
przed hipermarketem w miejscu obowigzywania znaku ,zakaz zatrzymywania”, to moze
by¢ ukarany mandatem. Za parkowanie na parkingu sklepowym (a wiec na drodze we-
wnetrznej nie-lezacej w ,strefie”), w miejscu przeznaczonym dla niepetnosprawnych, kwota
mandatu, jaka juz dzi$ mozna natozy¢ wynosi 500 zt.

Niewprowadzenie strefy ma ten skutek prawny, ze na tych drogach wewnetrznych ustawa
dziata tylko w zakresie : 1) koniecznym dla unikniecia zagrozenia bezpieczeristwa osdb oraz
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2) wynikajgcym ze znakéw i sygnatéw drogowych. Oznacza to, ze do chwili wprowadzenia
strefy nie obowigzuja tam inne (poza wynikajgcymi ze znakdéw) przepisy porzadkowe, np.
kierujgcy moze sie tam porusza¢ samochodem bez wymaganych dokumentéw.

Ustawa weszta w zycie 4 wrzeénia 2010 r., z tym, ze niektérym z jej przepiséw wydtuzono
vacatio legis.

Ustawa z dnia 29 pazdziernika 2010 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 225, poz. 1466). Niniejszg ustawg zmieniono
ustawy: ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, ustawe z dnia 20 ma-
ja 1971 r. - Kodeks wykroczen, ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
ustawe z dnia 24 sierpnia 2001 r. - Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia, usta-
we z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym i ustawe z dnia 22 lipca 2010 r. o
zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw.

Ustawa ta, nazywana tez w trakcie procesu legislacyjnego ustawa fotoradarowa, wprowa-
dza szereg zmian zmierzajagcych do utworzenia w strukturach ITD Centrum
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, ktdre bedzie zdalnie obstugiwac foto-
radary, a docelowo réwniez i inne urzadzenia samoczynnie rejestrujgce wykroczenia
drogowe (np. przejazd na czerwonym sSwietle). W ograniczonym zakresie fotoradary moga
by¢ nadal obstugiwane takze przez Straze Gminne i Miejskie.

Ustawa ta wprowadza takze zmiany w art. 20 p.r.d., podnoszac dotychczasowq dopuszczal-
ng predkos¢ samochodu osobowego, motocykla lub samochodu ciezarowego
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t:

a) na autostradzie — z dotychczasowych 130 na 140 km/h,
b) na drodze ekspresowej dwujezdniowej — z dotychczasowych 110 na 120 km/h.

Zmieniono réwniez brzmienie art. 78 p.r.d. poprzez dodanie w nim ust. 5 doprecyzowuja-
cego, kto jest zobowiazany wskaza¢ kierujacego pojazdem.

ITD otrzymata znacznie szersze uprawnienia kontrolne (art. 129 p.r.d.). Inspektor moze juz
zatrzymac¢ do kontroli kazdy pojazd (réwniez ,prywatne” auto osobowe), w stosunku do
ktérego zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze jest kierowany przez osobe w stanie nie-
trzezwosci lub w stanie po uzyciu alkoholu albo $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu,
a takze wowczas gdy kierujacy razaco naruszyt przepisy ruchu drogowego lub spowodowat
zagrozenie jego bezpieczenstwa. Tg nowelg dokonano takze istotnych zmian w ustawie
z dnia 20 maja 1971 r. - Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2010 r. Nr 46, poz. 275, z pézn. zm.).
Wprowadzono mechanizm, wedtug ktérego dochody uzyskane z grzywien, natozonych
przez Straze Miejskie (Gminne) za naruszenia ujawnione za pomocy fotoradaréw, przezna-
czane s3 w catosci na finansowanie inwestycji infrastruktury drogowej i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Znaczacej nowelizacji zostat poddany réwniez art. 97 § 1 k.p.s.w., statuujacy postepowanie
mandatowe. Najistotniejszg zmiang jest tu wydtuzenie terminéw, w ktérych mandat mozna
natozy¢ (w ciggu 180 dni dla wykroczenia ujawnionego fotoradarem). Ustawa wprowadza
takze szereg zmian o charakterze organizacyjno porzadkowym w ustawie z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 125, poz. 874, z pézn. zm.). Ustawa we-
szta w zycie 31 grudnia 2010 r., z wyjatkiem niektérych jej przepiséw, ktérym wydtuzono
vacatio legis.
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2.1.2. Zmiany aktéow wykonawczych do ustawy Prawo o ruchu drogowym

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r. zmieniajqce rozpo-
rzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umiesz-
czania na drogach (Dz. U. Nr 65, poz. 411). Wprowadza zmiany w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicz-
nych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 oraz z 2008 r. Nr 67, poz.
413, Nr 126, poz. 813 i Nr 235, poz. 1596). Zmiany dotyczg znakéw doswiadczalnych wpro-
wadzanych w zwigzku z prowadzeniem na odcinku drogi publicznej badan o ktérych mowa
w art. 140c ust. 2 pkt 3 p.r.d. oraz drogowych barier ochronnych i separatoréw ruchu. Roz-
porzadzenie weszto w zycie z dniem 29 kwietnia 2010 r.

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych Administracji
z dnia 14 kwietnia 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatéw
drogowych (Dz. U. Nr 65, poz. 412). W rozporzadzeniu Ministréw Infrastruktury oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 oraz z 2008 r. Nr 179, poz. 1104) wprowadza dodatko-
we znaki zwigzane z oznaczeniem pasa drogowego i obiektéw drogowych oraz oznaczenia
w postaci urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci w zwigzku z za-
mknieciem drogi lub jej czesdci dla ruchu, z prowadzeniem na odcinku drogi publicznej
badan, o ktérych mowa w art. 140c ust. 2 pkt 3 ustawy, dotyczacych znakoéw i sygnatdw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w razie potrzeby zezwala
na stosowanie znakéw z napisami wskazujgcymi sposéb korzystania z drogi, jezeli nie moze
on by¢ wyrazony znakami okreslonymi w zatgczniku do niniejszego rozporzadzenia. Rozpo-
rzadzenie weszto w zycie z dniem 29 kwietnia 2010 r.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 22 czerwca 2010
r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie centralnej ewidencji pojazdéw (Dz. U. Nr
118, poz. 802). W rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 19
wrzesnia 2001 r. w sprawie centralnej ewidencji pojazdéw (Dz. U. Nr 106, poz. 1166 oraz
22003 r. Nr 232, poz. 2338) wprowadza szereg zmian. Dotyczg one miedzy innymi trybu
przekazywania do bazy CEP informacji (poprzez sie¢ komputerowg) ze stacji kontroli pojaz-
doéw o dokonaniu badania technicznego, oraz o zatrzymaniu dowodu rejestracyjnego
w nastepstwie badania technicznego. Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 17 lipca
2010r.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r.

w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz. U. Nr 123, poz. 840). Rozporzadzenie

okredla:

1) organizacje oraz spos6b dawania polecen i sygnatéw uczestnikowi ruchu lub innej oso-
bie znajdujacej sie na drodze;

2) program i tryb prowadzenia szkolenia w zakresie dawania polecen i sygnatéw osobom,
o ktérych mowa w pkt 1;

3) wzdr zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia;

5

6) okolicznosci, szczegétowe warunki oraz sposéb wykonywania czynnosci, o ktérych mo-
wa w pkt 1.

)

4) wysokos¢ stawek za szkolenia oraz tryb ich pobierania i zwrotu;
) katalog oséb upowaznionych do wykonywania czynnosci, o ktérych mowa w pkt 1;
)
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2.2,

2.3.

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 10 lipca 2010 r. Tym samym utracito moc rozpo-
rzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie
kierowania ruchem drogowym (Dz. U. Nr 132, poz. 839).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 lipca 2010 r. zmieniajace rozporza-
dzenie w sprawie szczegélowych wymagan w stosunku do diagnostéw
(Dz. U. Nr 140, poz. 946). W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada
2004 r. w sprawie szczegotowych wymagan w stosunku do diagnostéw (Dz. U. Nr 246, poz.
2469) wprowadza zmiany dotyczace egzaminu kwalifikacyjnego diagnosty. Rozporzadze-
nie weszto w zycie z dniem 7 wrzesnia 2010 .

Drogi publiczne

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniajace rozpo-
rzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 65, poz. 407). W rozporzadzeniu Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)
wprowadza zmiany dotyczace stosowania barier ochronnych. Rozporzadzenie weszto
w zycie z dniem 29 kwietnia 2010 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniajace rozpo-
rzadzenie w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 65, poz. 408). Wprowadza szereg
zmian w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynier-
skie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735). Dotycza one stosowania drogowych barier
ochronnych. Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 29 kwietnia 2010 .

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniajace rozpo-
rzadzenie w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad
platnych (Dz. U. Nr 65, poz. 409). Wprowadza szereg zmian w rozporzadzeniu Ministra In-
frastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. Nr 12, poz. 116). Dotycza one stosowania drogo-
wych barier ochronnych. Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 29 kwietnia 2010r.

Transport

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r. w sprawie szkolenia
kierowcow wykonujacych przewéz drogowy (Dz. U. Nr 53, poz. 314). Rozporzadzenie
okredla:

1) szczegdtowe wymagania w stosunku do przedsiebiorcy prowadzacego osrodek szkole-
nia, w zakresie infrastruktury technicznej, warunkéw lokalowych, wyposazenia
dydaktycznego oraz pojazdéw uzywanych w trakcie szkolenia;

2) szczegbtowe warunki prowadzenia szkolenia w ramach kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji
wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej, kwalifikacji wstepnej uzu-
petniajacej przyspieszonej, szkolen okresowych oraz zaje¢ odbywanych w ramach
szkolenia okresowego;

3) szczegdtowe warunki przeprowadzania testow kwalifikacyjnych;

4) szczeg6towe wymagania wobec cztonkéw komisji egzaminacyjnej, sposéb ich powoty-
wania oraz wysokos¢ ich wynagrodzenia;

5) wzér swiadectwa kwalifikacji zawodowej;
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2.4.

6) sposbéb postepowania z dokumentacjg zwigzang z prowadzeniem przez osrodki szkole-
nia kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstepnej
uzupetniajacej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajacej przyspieszonej i szkolenia okreso-
wego;

7) wysokos$¢ optaty za wpis przedsiebiorcy do rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych
osrodek szkolenia.

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji dokonuje wdrozenia postanowien dy-

rektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie

wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcéw niektérych pojazdéw drogowych
do przewozu rzeczy lub 0s6b, zmieniajgcej rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dy-

rektywe Rady 91/439/EWG i uchylajacej dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz. Urz. UE L 226

2 10.09.2003, str. 4, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 441).

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 3 kwietnia 2010 r. Niniejsze rozporzadzenie byto

poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2008 r. w sprawie szko-

lenia kierowcéw wykonujacych przewo6z drogowy (Dz. U. Nr 124, poz. 805), ktére utracito
moc z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia 12 lutego 2010 r. o zmianie ustawy

o transporcie drogowym oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 43, poz. 246).

Inne akty zwigzane z problematyka ruchu drogowego

Ustawa z dnia 29 kwietnia 2010 r. zmieniajgca ustawe o zmianie ustawy - Kodeks kar-
ny, ustawy - Kodeks postepowania karnego, ustawy - Kodeks karny wykonawczy,
ustawy - Kodeks karny skarbowy oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 98, poz.
625). W ustawie z dnia 5 listopada 2009 r. o zmianie ustawy - Kodeks karny, ustawy -
Kodeks postepowania karnego, ustawy - Kodeks karny wykonawczy, ustawy - Kodeks karny
skarbowy oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 206, poz. 1589) wprowadzono zmiany
dotyczace m. in. art. 43 k.k. (okresy, na jakie orzeka sie zakaz prowadzenia pojazdéw).
Ponadto, zgodnie z nowelizacja sagd moze orzec nawigzke na organizacje spoteczne, funda-
Cje i stowarzyszenia, o ktérych mowa w art. 47, 49 i 57a § 2, ale pod warunkiem, ze beda
obejmowac swoja dziatalnoscig terytorium catego kraju (tego wymogu dotychczas nie by-
to). Ustawa weszta w zycie z dniem 7 czerwca 2010 r.
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3. System nadzoru nad ruchem drogowym

adzé6r nad ruchem drogowym sprawuja gtéwnie: Policja, ITD przy wspotpracy Strazy
Miejskiej/Gminnej, Paristwowej Strazy Pozarnej, Zandarmerii Wojskowej oraz Strazy
Granicznej (dziatania ITD opisano szczegétowo w rozdziale 4).

Wydziaty Ruchu Drogowego Komend Wojewddzkich Policji realizowaty nadzér nad ruchem
w systemie calodobowym z zaangazowaniem maksymalnej liczby policjantéw i z uzyciem cate-
go sprzetu specjalistycznego. W ramach nadzoru policjanci ujawniali wykroczenia popetniane
przez kierujacych pojazdami oraz przez pieszych.

Do najistotniejszych obszaréw, w ktérych

prowadzone byty kontrole zaliczy¢ nalezy: Dziatania podejmowane w ramach nadzoru

. . , , . nad ruchem drogowym (#rédto: www.policja.pl)
przestrzeganie ograniczen predkosci, . gony

prowadzenie pojazdu pod wptywem
alkoholu lub podobnie dziatajacych
srodkow,

stosowanie paséw bezpieczeristwa oraz
urzadzen do przewozenia dzieci,

przestrzeganie zasad ruchu drogowego.

Wzmozone kontrole prowadzone byty
w ramach akgji takich jak:

+PREDKOSC” - dziatania przeprowa-
dzone 6 krotnie, majace na celu
egzekwowanie od kierujacych istnieja-
cych ograniczen predkosci — sposréd
skontrolowanych pojazdéw 70% prze-
kraczato dozwolona predkos¢;

~ALKOHOL | NARKOTYKI” - dziatania
przeprowadzone 6 krotnie majace na ce-
lu eliminowanie kierujacych  pod
wptywem alkoholu badz podobnie dzia-
tajacych $rodkéw — wsréd kontrolowa-
nych ujawniono 1,78% kierujacych pod
wptywem alkoholu i 1,74% pod wpty-
wem podobnie dziatajacych srodkéw;

»TRUCK"” - dziafania prowadzone 4 krot-
nie majace na celu eliminowanie
nieprawidtowosci zwigzanych z trans-
portem drogowym;

~BUS” - dziatania przeprowadzone 6
krotnie majace na celu eliminowanie
nieprawidtowosci zwigzanych z przewo-
zem o0séb, w szczegdlnosci dzieci
i mfodziezy;

»PASY” — dziatania prowadzone 16 krot-
nie majace na celu kontrole stosowania
paséw bezpieczenstwa i wilasciwego
przewozenia dzieci;
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»NIECHRONIENI UCZESTNICY RUCHU Dziatania podejmowane w ramach akcji
DROGOWEGO"” - dziatania przeprowadzone ,Bezpieczne wakacje”

4 krotnie majace na celu bezpieczenstwo pie- (Zrédio: www.policja.pl)

szych i rowerzystéw oraz ich stosowanie sie
do przepiséw ruchu drogowego;

~BEZPIECZNY WEEKEND” - dziatania prze-
prowadzone 6 krotnie, majagce na celu
zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku
w ruchu drogowym podczas wzmozonych
wyjazdoéw i powrotdw;

~BEZPIECZNE WAKACIJE / FERIE” - dziatania
prowadzone na szczeblu lokalnym;

+BEZPIECZNA DROGA DO SZKOLY” - dzia-
tania prowadzone na szczeblu lokalnym;

Narodowy Eksperyment Bezpieczenstwa
~Weekend Bez Ofiar” — wzmozone kontrole
Policji i ITD w czasie wspdlnej akcji, w dniach
6-8 sierpnia 2010 .

Na podstawie przedstawionych sprawozdan
czastkowych mozna stwierdzi¢, ze do najczest-
szych wykroczen nalezato:

przekraczanie dozwolonych predkosci,

niestosowanie paséw bezpieczeAstwa oraz
urzadzen zabezpieczajacych dla dzieci,

nieprawidtowe wyprzedzanie,
niestosownie sie do sygnalizacji swietlnej,
nieprawidtowe zachowania wobec pieszych.

W 2010 r. zanotowano spadek wykroczen takich jak nieprawidtowe wyprzedzanie czy nieusta-
pienie pierwszenstwa przejazdu, a jednoczesnie wzrost wykroczen takich jak naruszenie
przepiséw wobec pieszych, nieprawidtowa zmiana pasa ruchu lub kierunku jazdy, niestosowa-
nie sie do sygnalizacji swietlnej czy niestosowanie pasow i fotelikdw. W sprawozdaniu
z wojewddztwa podlaskiego wskazano réwniez znaczny spadek liczby zatrzymanych dowodéw
rejestracyjnych pojazdéw (z 11% skontrolowanych pojazdéw w 2003 r. do 2% w 2010 r.). Wska-
zuje to na znaczna, trwala poprawe stanu technicznego pojazdéw poruszajacych sie po
drogach.

Nadzér nad ruchem prowadzony byt w ramach kontroli stacjonarnych, kontroli dynamicznych,
automatycznego pomiaru predkosci, oraz systemu monitoringu. Powszechnie stosowany byt
automatyczny pomiar predkosci przy wykorzystaniu wideorejestratoréw czy fotoradarow.

W wojewodztwie pomorskim na drogach o najwiekszym znaczeniu transportowym
i 0 najwiekszym zagrozeniu bezpieczenstwa w ruchu drogowym realizowany byt program
»Dynamiczny nadzér”. Dziatania skierowane byty na ujawnianie szczegdlnie niebezpiecznych
wykroczen drogowych jak przekroczenie dozwolonej predkosci, przejezdzanie linii ciggtych,
nieprawidtowe wyprzedzanie oraz eliminowanie z ruchu drogowego nietrzezwych uczestnikéw.
Wydziat Ruchu Drogowego KWP koordynowat dziatania nadzorcze wyznaczajac zadania dla
poszczegdlnych jednostek Policji.

Matopolska Policja w ramach przeciwdziatania prowadzeniu pojazdu pod wptywem alkoholu
zastosowata zaostrzong procedure kontroli polegajaca na badaniu stanu trzezwosci kierujgcych
przy kazdej kontroli drogowej, jednoczesnie dazac do zwiekszenia liczby takich kontroli.
Dzieki temu liczba kontroli w 2010 r. zwiekszyta sie 0 200%.
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W 2010 r. zainstalowano system monitoringu ruchu drogowego na drodze krajowej nr 1 we
Wioctawku. System jest przygotowany do pomiaru dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu,
nacisku osi, wymiaréw i predkosci pojazdu. Monitoring pojazdéw jest elementem kontroli, ktory
odpowiednio stosowany pozwala na skuteczne eliminowanie z ruchu drogowego pojazdéw
z razacymi przekroczeniami dozwolonych norm.

Policja brata takze udziat w zorganizowanych wspélnie z przedstawicielami Zarzadéw Drég
przegladach drég pod katem bezpieczerstwa w ruchu drogowym.

W koncu 2010 r. weszta w zycie ustawa wprowadzajaca system automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym, ktéry porzadkuje zasady usytuowania na drogach w Polsce urzadzen reje-
strujacych, oraz sposobu rejestracji i karania. ITD zyskata kompetencje do ujawniania za pomoca
urzadzen zainstalowanych w pasie drogowym drég publicznych przekraczania dopuszczalnej
predkosci i niestosowania sie do sygnatéw swietlnych. Znowelizowane przepisy z jednej strony
umozliwia skuteczniejsze egzekwowanie przestrzegania przez kierujgcych pojazdami przepiséow
o ruchu drogowym, z drugiej za$ usprawnia postepowanie w sprawach prowadzonych w zwigz-
ku z ujawnionymi naruszeniami. Stworzenie scentralizowanego systemu w ramach jednej
instytucji umozliwia jego unifikacje, co w przypadku automatyzacji jest warunkiem sprawnego
i efektywnego dziatania.

Dziatania nadzorcze byty wspomagane przez Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego
w ramach doposazenia jednostek Policji, strazy pozarnej, Zandarmerii Wojskowej w urzadzenia
do kontroli predkosci i stanu trzezwosci oraz pokrywania kosztéw uzytkowania tych urzadzen
(wzorcowanie, przeglady techniczne, naprawa).
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4. Bezpieczenstwo transportu drogowego

apewnienie bezpieczenstwa transportu drogowego realizowane jest w ramach Inspekgji
Transportu Drogowego (ITD) poprzez dziatalno$¢ kontrolng nakierowang na najistot-
niejsze czynniki majace wptyw na bezpieczenstwo.

Kontroli ITD podlegaja kierowcy i przedsiebiorcy wykonujacy przewozy w ramach krajowego
i miedzynarodowego transportu drogowego oraz krajowego i miedzynarodowego niezarobko-
wego przewozu drogowego, z wytaczeniem pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony przy przewozach rzeczy oraz konstrukcyjnie przeznaczonych do
przewozu najwyzej 9-ciu 0séb tacznie z kierowcg w niezarobkowych przewozach oséb na po-
trzeby wiasne. Wylaczeniu podlegajg takze pojazdy zespotéw ratownictwa medycznego
i transportu sanitarnego oraz pojazdy przewozace wartosci pieniezne w rozumieniu przepisow
o ochronie 0séb i mienia.

31 grudnia 2010 r. weszla w zycie nowelizacja ustawy - Prawo o ruchu drogowym.
W nastepstwie zmian przepiséw w ramach ITD bedzie dziatat efektywny, spdjny i skuteczny sys-
tem automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym. ITD bedzie ujawnia¢ za pomoca
urzadzen zainstalowanych w pasie drogowym drég publicznych przekraczanie dopuszczalnej
predkosci i niestosowanie sie do sygnatéw swietlnych. Znowelizowane przepisy z jednej strony
umozliwig skuteczniejsze egzekwowanie przestrzegania przez kierujgcych pojazdami przepiséw
o ruchu drogowym, z drugiej za$ usprawnia postepowanie w sprawach prowadzonych
w zwigzku z ujawnionymi naruszeniami.

W 2010 r. w trakcie prowadzonych dziatan inspektorzy ITD dokonali kompleksowych kontroli
drogowych z uwzglednieniem sprawdzenia przestrzegania przepiséw w zakresie:

dokumentéw uprawniajacych do wykonywania transportu drogowego lub niezarobkowe-
go przewozu drogowego,

dokumentéw przewozowych,

prawa o ruchu drogowym,

norm czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkéw dla kierow-
cow,

transportu drogowego zywych zwierzat,

zasad i warunkéw dotyczacych przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych,
transportu drogowego odpadéw,

spetniania wymagan w zakresie masy, naciskdw na osie i wymiaréw pojazdéw,

stanu technicznego pojazdéw, w tym w zakresie wymagan dotyczacych ochrony srodowi-
ska,

rodzaju uzywanego paliwa w pojazdach samochodowych.

W 2010 r. inspektorzy transportu drogowego przeprowadzili 205 366 kontroli drogowych,
w tym 109 395 kontroli przewoznikéw krajowych oraz 95 971 kontroli przewoznikéw zagranicz-
nych.

W efekcie przeprowadzonych kontroli inspektorzy wydali 31 630 decyzji administracyjnych
o natozeniu kary pienieznej, na taczng kwote okoto 71,3 min zk. Stosunek wydanych decyzji
o natozeniu kary pienieznej do liczby skontrolowanych pojazdéw wynidst 16,5% .

Od poczatku zbierania danych, czyli od momentu powstania ITD w Polsce notowany jest sys-
tematyczny spadek liczby kontroli zakonczonych natozeniem kary w drodze decyzji
administracyjnej w proporcji do liczby kontrolowanych pojazdéw.
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Stosunek liczby wydanych decyzji o natoZeniu kary pienieznej do liczby przeprowadzonych kontroli dro-
gowych w poszczegdlnych latach od poczatku funkcjonowania ITD.
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Obok ITD bardzo wazna role w zakresie kontroli przewozu towaréw niebezpiecznych i os6b
oraz kontroli czasu pracy kierowcéw petni Straz Graniczna. W efekcie przeprowadzonych w po-
wyzszym zakresie kontroli funkcjonariusze SG w 2010 r. natozyli w ponad 4,5 tys. przypadkach
kary pieniezne za naruszenia przepiséw transportu drogowego, na fagczna kwote ponad 5 min zk.
Natomiast realizujac zadania z zakresu kontroli drogowego przewozu towaréw niebezpiecz-
nych, funkcjonariusze jednostek organizacyjnych SG w 2010 r. przeprowadzili 257 akgcji
kontrolnych. Ponadto przekazano 27 zgtoszen do Panstwowej Strazy Pozarnej i Policji o wjez-
dzie na terytorium RP okreslonych klas towaréw niebezpiecznych.

Jednoczesnie SG realizujac zatozenia Krajowej Strategii Kontroli przepiséw w zakresie czasu
jazdy i postoju, obowiazujacych przerw i czasu odpoczynku kierowcéw, w 2010 r. poddata kon-
troli niemal 43 tys. kierowcow, nakfadajac ponad 1,7 tys. kar na przewoznikéw naruszajacych
przepisy czasu pracy kierowcéw, na taczna kwote ponad 1870 tys. zt. Ponadto SG wykonujac
swoje ustawowe zadania dziata w obszarze transgranicznego przemieszczania odpadodw, zapo-
biegla w 2010 r. w 18 przypadkach nielegalnemu przemieszczaniu odpadéw w postaci
niesprawnych pojazdéw oraz uzywanych czesci samochodowych, dziatajagc w ten sposdb na
rzecz ochrony srodowiska, jak réwniez brd.

Dziafalnos¢ ITD na rzecz poprawy bezpieczeristwa transportu drogowego obejmuje
w gtdwnej mierze prewencyjne kontrole drogowe w zakresie zagadnien majacych bezposredni
lub posredni wptyw na stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Zaliczaja sie do nich wymie-
nione ponizej dziatania.

4.1. Szczegotowa kontrola autobusow i autokarow w ramach akgcji ,Bezpieczny
Autokar” oraz walka z ,szara strefag” w transporcie osob

W celu poprawy bezpieczenstwa transportu oséb, w tym w szczegdlnosci dzieci i mtodziezy,
ITD prowadzi ogdlnopolska akcje ,Bezpieczny autokar”. Kontrole prowadzone sa przez caty rok,
za$ w czasie wakadji i ferii zimowych sg one bardziej nasilone. Prowadzona akcja przyczynia sie
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do znacznej poprawy bezpieczenstwa podrézy tym sSrodkiem transportu, ponadto podnosi
Swiadomos¢ koniecznosci rzetelnej realizacji przewozu i przestrzegania wszystkich wymogoéow
bezpieczenstwa przewidzianych przepisami prawa, zardwno wsrdd przewoznikéw i kierowcow,
jak i pasazeréw autobuséw. Z wynikéw prowadzonych kontroli wynika, ze rokrocznie poprawia
sie stan techniczny pojazdéw oraz zmniejsza sie liczba naruszen popetnianych przez kierowcéw
i przewoznikéw.

4.2. Kontrola przestrzegania przepisow ruchu drogowego

Inspektorzy ITD sprawujg kontrole ruchu drogowego w stosunku do kierowcéw, wykonuja-
cych przewozy w ramach transportu drogowego. Wszelkie przypadki naruszania przepiséw
ruchu drogowego, ktére majg wptyw na zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego sa sank-
cjonowane karami pienieznymi w postepowaniu mandatowym. W tym celu wykorzystywane sa
w szczegolnosci pojazdy wyposazone w wideorejestratory oraz motocykle. Od 2009 r. zatrzy-
mana zostata niekorzystna, wczesniejsza tendencja (w latach 2006 - 2008) wzrostu liczby
naruszen przepiséw ruchu drogowego ujawnianych podczas kontroli przez inspektoréw trans-
portu drogowego.

Stosunek liczby natoZonych mandatow karnych za naruszenia przepisow ruchu drogowego
do liczby przeprowadzonych kontroli drogowych w poszczegdinych latach
od poczatku funkcjonowania ITD
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4.3. Kontrola przestrzegania norm czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych
przerw i odpoczynkow kierowcow

Przepisy normujace czas prowadzenia pojazdéw oraz przerwy w jezdzie i odpoczynki kierow-
cow, ktére minimalizuja ryzyko spowodowania wypadku w wyniku przemeczenia zawodowego
kierowcy, sa traktowane jako jeden z gtdwnych elementéw majacych wptyw na bezpieczenstwo
transportu drogowego.

W ramach realizacji zadania zmniejszenia liczby przemeczonych kierowcéw uczestniczacych
w ruchu drogowym inspektorzy transportu drogowego podczas kazdej kontroli drogowej do-
konuja kontroli zapisow z urzadzenia rejestrujgcego i sprawdzajg zachowanie przez kierowce
norm czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i odpoczynkéw. Okoto 70% stwier-
dzonych naruszen dotyczyto nieprzestrzegania przez kierowcoéw przepiséw dotyczacych czasu
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prowadzenia pojazdéw oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkéw. Najczesciej spotykane jest
niedozwolone skrécenie dziennego czasu odpoczynku, wydtuzenie czasu jazdy bez wymagane;j
przerwy oraz czasu jazdy dziennej.

4.4. Kontrola przepisow w zakresie przewozu drogowego towarow niebezpiecz-
nych

Innym zagadnieniem o szczegélnym znaczeniu dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, na kto-
re jest skierowana szczegdlna uwaga inspektorow ITD, jest kontrola przestrzegania przez
przewoznikéw przepiséw w zakresie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych. Kontrole
Inspekcji w tym zakresie obejmuja zaréwno sprawdzenie, czy dany towar jest dopuszczony do
przewozu drogowego, czy zastosowany rodzaj przewozu jest odpowiedni dla przewozonego
towaru oraz czy zastosowano odpowiedni rodzaj opakowan, jak i sprawdzenie wyposazenia
i instrukcji dla kierowcy na wypadek wystgpienia awarii.

Na przestrzeni ostatnich 6 lat obserwowany jest systematyczny spadek odsetka kontroli po-
jazdoéw przewozacych towary niebezpieczne zakornczonych ujawnieniem naruszen przepiséw
Umowy ADR. Poprawa przestrzegania przepisow w tym zakresie wynika zaréwno
z systematycznej kontroli prowadzonej przez organy kontrolne, jak i nadzoru sprawowanego
w podmiotach uczestniczacych w realizacji przewozu drogowego, jaki sprawujg doradcy ds.
bezpieczenstwa w przewozie drogowym towardéw niebezpiecznych.

Spadek liczby naruszeri Umowy ADR ujawnianych podczas kontroli drogowych
pojazdow przewozacych towary niebezpieczne.
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4.5. Kontrola uprawnien do kierowania pojazdem oraz stanu trzezwosci kierow-
cow

Innym czynnikiem, ktéry moze powodowaé zagrozenia w ruchu drogowym, sg umiejetnosci,
stan zdrowia oraz trzezwos¢ kierujacych pojazdami. Dlatego tez inspektorzy w trakcie prowa-
dzonych kontroli w kazdym przypadku sprawdzajg uprawnienia kierowcéw do kierowania
wiasciwg kategorig pojazdéw, a takze wszelkie wymagania ukonczenia kurséw doksztatcaja-
cych, kwalifikacji wstepnej i szkolen okresowych oraz uzyskania pozytywnych swiadectw badan
lekarskich i psychologicznych. Cze$¢ pojazdéw specjalistycznych ITD jest réwniez wyposazana
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w urzadzenia do pomiaru zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu i kierowcy poddawani
s wyrywkowym badaniom stanu trzezwosci.

4.6. Eliminowanie z ruchu drogowego pojazdow niesprawnych technicznie, nie-
prawidlowo oznakowanych i wyposazonych oraz przeciwdziatanie procesowi
degradacji drog poprzez kontrole masy i naciskow osi pojazdéw ciezarowych

Znaczacy wptyw na bezpieczehstwo w ruchu drogowym ma réwniez stan techniczny uzytko-
wanych pojazdéw. W zwigzku z powyzszym w trakcie kazdej kontroli inspektorzy dokonuja
szczegobtowego sprawdzenia stanu technicznego pojazdu pod wzgledem spetniania wymogoéw
okreslonych w przepisach Prawa o ruchu drogowym. Niezaprzeczalny wptyw na warunki i bez-
pieczenstwo ruchu drogowego ma rowniez stan infrastruktury drogowej. ITD realizujgc zadanie
kontroli masy, naciskéw na osie i wymiaréw pojazdéw, ma tym samym podwdjny wptyw na
poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W okresie od 2007 r., czyli od czasu systematycznego zwiekszania liczby kontroli Inspekgji pro-
wadzonych w tym zakresie, obserwowany jest nieznaczny, ale systematyczny spadek odsetka
kontroli parametréw pojazdow, w trakcie, ktérych stwierdzane sa naruszenia przepiséw.

Spadek liczby naruszen w zakresie wymiarow, masy i naciskow osi pojazdow ujawnianych podczas kon-
troli drogowych prowadzonych przez Inspekcie Transportu Drogowego
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5. System informacji o bezpieczenstwie ruchu
drogowego

dziataniach na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu jednym z najwazniejszych ele-
mentoéw jest wspdtpraca, wymiana informacji i transfer wiedzy. Nie nalezy tracié czasu
na nauke na wiasnych btedach, bo btedy w tej dziedzinie to wiecej zabitych i rannych.
Nalezy bada¢, kontrolowac i sprawdzag, jakie dziatania przynosza najlepsze efekty i jakie metody
nalezy stosowa¢, aby w mozliwie krétkim czasie, przy mozliwie niskich nakfadach, uzyskaé naj-
lepsze efekty, czyli zmniejszy¢ liczbe ofiar wypadkow drogowych. Dla uzyskania tych efektéw
konieczny jest sprawny i powszechnie dostepny System informacji o bezpieczenstwie ruchu
drogowego, w ktérego sktad wchodza:
strony i portale internetowe,
wydawnictwa i publikacje.

5.1. Europejskie strony internetowe:

1. DG MOVE / ERSO - European Commission Directorate-General for Mobility and Transport
Road Safety (European Road Safety Observatory - ERSO)

Europejskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zostato opracowane ja-
ko pierwszy etap pilotazowego projektu RTD SafetyNet w okresie 2004 - 2008. Jest to
baza wiedzy o bezpieczenstwie ruchu drogowego w Unii Europejskiej obejmujaca wszyst-
kie aspekty, zagadnienia, analizy i poréwnania. Strona zawiera analizy problemowe
wykonane na podstawie danych o wypadkach drogowych zgromadzonych w bazie CARE.

Kontynuacja strony www.erso.eu jest portal funkcjonujacy na stronach Komisji Europej-
skiej DG MOVE http://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/index en.
htm.

2. IRTAD International Road Transport Accident Data

http://www.internationaltransportforum.org/irtad/index.html

IRTAD to miedzynarodowa baza danych o wypadkach drogowych z 29 krajéw. Specjali-
$ci IRTAD Group wspétpracuja w ramach Miedzynarodowego Forum Transportu panstw
OECD. Sa to eksperci ds. bezpieczenstwa drogowego renomowanych instytutéw badan
nad bezpieczenstwem, infrastruktury drogowej i administracji transportu, organizacji mie-
dzynarodowych, uniwersytetow.

3. Europejska Karta BRD

http://www.erscharter.eu/

Europejska Karta Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jest platforma, w ktérej uczestni-
czg przedsiebiorstwa, stowarzyszenia, instytucje badawcze oraz organy administracji
publicznej, ktére zobowiazaty sie podja¢ konkretne dziatania i dzieli¢ sie dobrymi prakty-
kami, w celu rozwigzania probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego, z ktérymi
spotykaja sie na co dzien. Celem dziatan sygnatariuszy Karty jest zmniejszenie liczby
$miertelnych wypadkéw drogowych. Karte podpisato juz ponad 2 000 organizacji
i instytucji.

4. Swov Duch Institute for Road Safety Research

http://www.swov.nl/

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 53



Holenderski instytut badawczy posiadajacy informacje na temat badan naukowych
i dobrych praktyk w zakresie brd.

5. VTl Swedish National Road and Transport Research Institute

http://www.vti.se

Szwedzki instytut badawczy posiadajacy informacje na temat badan naukowych
i dobrych praktyk w zakresie brd.

6. The National Interministerial Road Safety Observatory

http://www.securiteroutiere.gouv.fr/

Francuskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego posiadajace baze da-
nych o zagrozeniach i podejmowanych dziataniach w bezpieczenstwie ruchu drogowego.

5.2. Polskie strony internetowe

5.2.1. Urzedy centralne

1. Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

http://www.krbrd.gov.pl

Portal prowadzony przez Sekretariat KRBRD dotyczacy dziatan podejmowanych
w Polsce, zawierajacy informacje w zakresie: aktéw prawnych, prowadzonych kampanii
spotecznych, aktualnosci, linkdw do partneréw zajmujacych sie bezpieczeristwem ruchu
drogowego.

2. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

http://www.gddkia.gov.pl/

Portal poswiecony nowym i istniejacym inwestycjom drogowym. Serwis zwiera m. in.
mapy stanu budowy drég, planu podrézy dla kierowcédw, map warunkéw pogodowych,
biezacych i planowanych utrudnien na drogach krajowych. Uzupetnieniem gtéwnej stro-
ny GDDKIA jest portal programu ,Drogi zaufania-program ochrony zycia i zdrowia ludzi
na drogach krajowych”, realizowanego przez GDDKIA (http://www.drogizaufania.pl/).

3. Komenda Gtéwna Polig;ji

http://dlakierowcow.policja.pl/portal/dk/807/

Serwis dla kierowcédw, zawierajacy informacje dotyczace bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym, statystyki wypadkéw drogowych, profilaktyki, programéw interwencyjnych
i pierwszej pomocy.

4. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji (MSWiA)
http://mswia.gov.pl/

Na stronach internetowych MSWiA znajduja sie informacje nt. programéw profilaktycz-
nych obejmujacych réwniez tematyke brd:

Rzadowy program ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan ,Razem bez-
pieczniej” -  ograniczanie  przestepczosci i  aspotecznych  zachowan
http://razembezpieczniej.mswia.gov.pl/
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Programy budowania miasteczek ruchu drogowego na terenie catej Polski.

http://razembezpieczniej.mswia.gov.pl/portal/rb/433/Miasteczka Ruchu Drogowego.ht
ml

5. Ministerstwo Edukacji Narodowej (MEN)

Na stronie internetowej MEN znajdujg sie Informacje na temat programow edukacyj-
nych realizowanych w placéwkach oswiatowych.

http://men.gov.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=1705&Itemid=1.

5.2.2. Instytuty naukowe

1. Instytut Transportu Samochodowego

http://www.its.waw.pl

Instytut prowadzi, koordynuje i popularyzuje badawczo-wdrozeniowg dziatalnos¢ na-
ukowg w dziedzinie transportu samochodowego m.in. poprzez ograniczenie
szkodliwosci skutkéw rozwoju transportu samochodowego i ruchu drogowego pod ka-
tem bezpieczenstwa.

2. Instytut Badawczy Drég i Mostéw
http://www.ibdim.edu.pl/

Instytut Badawczy Drog i Mostow jest placowka naukowa zajmujaca sie problematyka
infrastruktury komunikacyjnej. Wykonuje prace naukowe, wdrozeniowe, ekspertyzy
i konsultacje w dziedzinie modernizacji, remontéw drég i mostow.

3. Przemystowy Instytut Motoryzacji

http://www.pimot.org.pl/

Przedmiotem dziatania Instytutu jest prowadzenie prac naukowo badawczych i prac
rozwojowych w dziedzinie motoryzacji.

5.2.3. Wojewodzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

1. Dolnoslaska Wojewdédzka Rada BRD — www.wrbrd.wroc.pl - informacje na temat stanu bez-
pieczenstwa na drogach w 2010 r., otwarcia miasteczka ruchu drogowego, posiedzen
Wojewddzkiej Rady BRD, aktualnych konkursach brd dla dzieci i mtodziezy.

2. Mazowiecka Wojewddzka Rada BRD - www.mrbrd.mazovia.pl - informacje o prawie dro-
gowym, serwisy informacyjne, posiedzenia komisji GAMBIT, Wojewddzkiej Rady BRD, plany
wydatkéw na poprawe brd.

3. Podlaska Wojewo6dzka Rada BRD - www.word.4lomza.pl — informacje o strukturze organiza-
cyjnej WORD, prawie o ruchu drogowym, osrodku WORD, egzaminach na prawo jazdy,
prawie miejscowym.

4. Pomorska Wojewddzka Rada BRD - www.prbrd.gda.pl — informacje o mapach ryzyka na
drogach wojewddzkich, Programie GAMBIT, raportach brd, dziataniach brd, edukac;ji
i infrastrukturze.
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5. Swietokrzyska Wojewddzka Rada BRD - www.word.kielce.pl/brd - serwis po$wiecony po-
prawie brd w wojewdédztwie Swietokrzyskim, zawiera informacje o sprawozdaniach Rady,
konkursach, turniejach.

6. Zachodniopomorska Wojewddzka Rada BRD - zwrbrd.pl — informacje o radzie, jej dziata-
niach, kampaniach brd i biezacych wydarzeniach.

7. Warminsko-Mazurska Wojewddzka Rada BRD - www.wrbrd.olsztyn.pl - informacje
o Programie GAMBIT warminsko-mazurskim, opracowaniach brd, konferencjach, odnosniki
do innych stron z zakresu brd.

8. Kujawsko-Pomorska Wojewddzka Rada BRD - serwis opisujacy dziatania brd, posiedzenia,
uchwaty i prace Rady. http://www.krbrd.word.torun.pl/index.php?option=com frontpage
&ltemid=1.

9. Wielkopolska Wojewddzka Rada BRD — www.brd.poznan.pl — dziatania brd w Wielkopolsce,
na rzecz brd w regionie, kampanie na rzecz brd.

5.2.4. Inne przyklady polskich stron internetowych

http://www.klubpancernika.pl/ - stworzony w Instytucie Transportu Samochodowego, ser-
wis poswiecony bezpiecznemu przewozowi dzieci w pojezdzie.

http://www.wychowaniekomunikacyjne.org/ - wspdlne przedsiewziecie wojewodzkich
osrodkéw ruchu drogowego; portal edukacyjny stuzy popularyzacji wérdéd dzieci, rodzicow
i nauczycieli zasad bezpieczenstwa dzieci w ruchu drogowym oraz upowszechnieniu skutecz-
nych instrumentéw wychowania komunikacyjnego w domu i w szkole.

http://www.predkosczabija.pl/ - Kampania KRBRD i MI majaca na celu uzmystowié¢ wszyst-
kim, ze poprawa bezpieczenistwa drogowego w Polsce moze nastapi¢ wtedy, gdy zmieni sie
$wiadomos¢ wszystkich uzytkownikoéw drég, a kierowcy zrozumieja, ze wypadek jest konse-
kwencja osobistych decyzji.

http://www.gambit.fril.org.pl — strona Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowej zawierajaca in-
formacje i publikacje zwigzane z cyklicznymi seminariami GAMBIT.

5.2.5. Publikacje krajowe
1. Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego - czasopismo, kwartalnik.

2. Wypadki drogowe w Polsce w 2009 r. - KGP Biuro Ruchu Drogowego, Warszawa 2010
- podstawowe dane statystyczne o wypadkach drogowych z danego roku oraz zmiany
jakie nastapity w stosunku do roku poprzedniego z krétkim komentarzem. Wydawnic-
two zawiera réwniez ogdlne dane o motoryzacji, dziataniach Policji i podstawowe dane
miedzynarodowe.
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6. Dziatania prewencyjne i edukacyjne

ziatania prewencyjne i edukacyjne sg prowadzone zaréwno na szczeblu centralnym,

jak i lokalnym. Maja one na celu ksztattowanie bezpiecznych postaw i zachowan

w ruchu drogowym jak réwniez upowszechnianie stosowania urzadzen zabezpiecza-
jacych ochrony osobistej, jak i w pojazdach. Dziatania sa prowadzone w ramach kampanii bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, szkolen, imprez masowych, rozpowszechniania materiatéw
edukacyjnych, dystrybucji urzadzen bezpieczenstwa ruchu. Dziatania te dotycza réznych obsza-
réw bezpieczenstwa oraz sg kierowane do réznych grup uczestnikdw ruchu drogowego.
Instytucje centralne i regionalne maja réwniez za zadanie inicjowanie dziatan lokalnych, pomoc
finansowg i rzeczowa w ich przeprowadzeniu. W 2010 r. dziatania prewencyjne i edukacyjne
skierowane byty do réznych grup uczestnikdw ruchu. Na szczeblu lokalnym najczesciej byty
podejmowane dziatania na rzecz bezpieczenstwa dzieci.

6.1. Kierowcy i pasazerowie

6.1.1. Nauka jazdy
Nauka jazdy byta prowadzona w dwéch obszarach:

Szkolenia dla kandydatow na kierowcdéw poszczegdlnych kategorii praw jazdy
w osrodkach szkolenia kierowcéw.

Szkolenia dla kierowcéw prowadzone przez upowaznione osrodki, w tym:

® szkolenia dobrowolne majace na celu doskonalenie umiejetnosci kierowcéw na przy-
ktad z jazdy w warunkach specjalnych ,,zimowe szkoty jazdy”,

#@ szkolenia obowiazkowe dla kierowcow wykonujacych przewozy drogowe rzeczy i oséb,

@ szkolenia dla kierowcéw wykonujacych specjalne zadania na przykfad szkolenie kierow-
cow autobusow szkolnych (gimbusow).

Dla zapewnienia wysokiego poziomu szkolen w zakresie nauki jazdy organizowane sa szkole-
nia dla kadry instruktorskiej. W 2010 r. realizowany byt projekt ,,Wzrost kompetencji kadry
osrodkow szkolenia kierowcow” wspotfinansowany ze srodkow funduszy europejskich w
ramach Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki. Jego celem byto przeszkolenie 5 tys. pracowni-
kéow osrodkéw szkolenia kierowcédw, gtdwnie instruktorow nauki jazdy pod katem jakosci
szkolenia kandydatéw na kierowcow i kierowcow.

Na szczeblu centralnym i lokalnym byly réwniez organizowane réznego rodzaju konkursy ma-
jace na celu doskonalenie kierowcéw w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu, na
przykfad ,Konkurs o miano najlepszego kierowcy Sit Zbrojnych RP”. Instruktorzy nauki jazdy
brali réwniez udziat w Ogélnopolskim Konkursie , Instruktor Roku 2010”.

W Instytucie Transportu Samochodowego zostat opracowany pakiet edukacyjny ,Kierowca
50+” przeznaczony do realizacji w jednostkach szkolgcych kierowcéw kat. B (tzw. amatorow)
w celu zapewnienia tej grupie kierowcoéw mozliwosci prowadzenia samochodu jak najdtuzej
bez stwarzania zagrozen w ruchu drogowym lub - w razie takiej koniecznosci — pomocy
w podjeciu odpowiedzialnej decyzji o ograniczeniu lub catkowitym zaprzestaniu kierowania
pojazdem.

Pakiet skfada sie z:

programu szkolenia o strukturze modutowej,

materiatow dla wyktadowcédw/instruktorow nauki jazdy obejmujacych podrecznik oraz
prezentacje w formie elektronicznej,
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materiatéw dla oséb szkolonych (,Kierowcéw 50+") zawierajacych broszure, kwestionariu-
sze samooceny, ulotke oraz wktadke ,Wazne informacje”.

6.1.2. Reedukacja

Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego prowadzg szkolenia dla oséb naruszajacych przepisy
ruchu drogowego, tzw. ,szkolenia za punkty karne”, w ktérych uczestnictwo pozwala zreduko-
wac kierowcy 6 punktéw karnych. Szkolenie prowadzg policjanci, psychologowie, specjalisci w
dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Oprécz wyktadédw prezentowane sa m. in. filmy
pokazujace skutki wypadkéw drogowych. Ponadto w zaktadach karnych prowadzone sg wykfa-
dy dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego dla sprawcéow wypadkéw drogowych.
Z udostepnionych danych liczbowych (9 wojewédztw) wynika, ze w 2010 r. przeszkolono
ponad 10 000 kierowcow naruszajacych przepisy ruchu drogowego.

W 2010 r. przeprowadzono szereg dzia-
farn informacyjno-edukacyjnych majacych
na celu zwiekszenie $wiadomosci kierow-
cOwW i pasazerow pojazdéw w zakresie
najczestszych zagrozen wystepujacych na
polskich drogach. Dziatania te pietnowaty
niewfasciwe zachowania, a takze wskazy-
walty, jak nalezy postepowac, aby nie sta¢
sie sprawcg badz ofiarg wypadku drogo-
wego. Do najwazniejszych dziatan w tym
zakresie nalezy zaliczy¢:

kampanie spoteczng ,,Predkos¢ zabi-
ja! Wiacz myslenie” poswiecona
predkosci, a przeprowadzong przez Se-
kretariat KRBRD. Celem kampanii byto
m.in. zwrécenie uwagi na problem za-
grozen, jakie stwarza jazda z nadmierna
predkoscia, wywotanie publicznej dys-
kusji, co robi¢, aby spadek liczby
wypadkéw drogowych byt tendencja
stata, zdemaskowanie stereotypowego
myslenia na temat przyczyn wypadkéw,
stworzenie spotecznego ruchu nieak-
ceptacji nadmiernej predkosci,
wykorzystanie i promocja hasta ,Wiacz
myslenie”. 4 marca 2010 r. odbyfa sie
konferencja inaugurujgca kampanie
LPredkos¢ zabija! Wiacz myslenie”, kto-
rej towarzyszyt spektakularny pokaz
uderzenia samochodu osobowego wraz
Z pasazerami o twardg przeszkode przy
predkosci ok. 80 km/h. Pokaz ten byt
jedna z nielicznych préb badawczych w
Europie przy osiggnieciu predkosci po-
jazdu powyzej 70 km/h i zostat
przygotowany przez Przemystowy In-
stytut Motoryzacji we wspétpracy ze
Studenckim Kotem Naukowym SIMR
Politechniki Warszawskiej.
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Kampania swoim zasiegiem objeta cafg Polske, byta emitowana w telewizji, radiu, a takze
przy uzyciu reklamy zewnetrznej. Byta takze silnie akcentowana w Internecie. Kampanii towa-
rzyszyly réwniez dziatania public relations.

1 kwietnia 2010 r. rozpoczat sie kolejny etap tej kampanii spotecznej. Ekspozycja kampanii
w kanale internetowym odbyta sie w dniach 1 kwietnia — 6 maja br., w tym samym czasie nie-
standardowa kreacja reklamy zewnetrznej pojawita sie na tytach autobuséw w najwiekszych
miastach w Polsce m.in. w Warszawie, todzi, Gdansku, Poznaniu, Katowicach, Krakowie
i Wroctawiu. Kampanii towarzyszyt spot ,GPS”, ktéry byt emitowany takze na ekranach LED-
owych w warszawskim metrze.

Poprzez intensywne dziatania w mediach i kampanie zaplanowana w okresie natezenia ru-
chu drogowego zwigzanego z poczatkiem wiosny, ze Swietami wielkanocnymi i diugim
weekendem majowym apelowano do kierowcéw, aby ,zdjeli noge z gazu” w trosce o bez-
pieczenstwo wtasne, najblizszych i innych uczestnikdéw ruchu drogowego. Kampania byta
realizowana poprzez nastepujace kanaty:
® plakaty i ich ekspozycja na nosnikach pokrywajacych tyty autobuséw komunikacji miej-

skiej w nastepujacych miastach: Warszawa, Krakéw, £6dz, Wroctaw, Poznan, Katowice
oraz Gdansk,

® promocja kampanii na serwisach internetowych ze szczegélnym uwzglednieniem witryn
motoryzacyjnych,

® mini serwis internetowy oraz formy reklamowe niezbedne do emisji kampanii,

8 konkurs plastyczny dla uczniéw szkét podstawowych, pn: ,Predkos¢ zabija. Wigcz mysle-
nie”, w ktérym KRBRD ufundowata réwniez nagrody,

@ 10-sekundowy spot telewizyjny oraz 10-sekundowy spot radiowy pt.: ,GPS”,

® plakat pt.: ,Pogrzeb” do reklamy na tytach autobuséw. Reklama umieszczona byta przez
caty kwiecienn 2010 r. na 52 autobusach w 7 miastach Polski: Krakéw, £édz, Poznan,
Gdansk, Katowice, Warszawa, Wroctaw,

® udziat Sekretariatu KRBRD w akcji ,Targi Samochodowe” gdzie propagowano przestanie
kampanii w ramach dziatan promocyjnych zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogo-
wego i szeregiem akgji towarzyszacych Il odstonie kampanii.

W okresie 15.09 - 10.10.2010 r. przeprowadzono w radiu |l odstone kampanii spotecznej
+Predkosc¢ zabija. Wkacz myslenie!”. W oparciu o grupe docelowa, ktéra stanowig kierowcy w
wieku 18-49 lat, wybrano ogdlnopolskie stacje radiowe w ktérych 131 razy wyemitowano 10-
sekundowy spot: PR 1 Polskie Radio, RMF FM, euroTrdjka (PR3 i PR4). W tej odstonie wykorzy-
stane takze media spofecznosciowe na portalu Facebook. Obecnie portal ten jest
najdynamiczniej rosnacg spotecznoscia; ma najciekawsze mozliwosci prowadzenia dialogu
z uzytkownikami; jest obecnie najpopularniejsza spotecznosciag o najszerszym zasiegu.

kampanie spoleczna , Nie testuj predkosci

na rodzinie. Wlacz myslenie!” przeprowa- Plakat towarzyszacy kampanii
dzong przez Sekretariat KRBRD w zwigzku «Nie testuj predkosci na rodzinie.
Wtacz myslenie!”

z okresem wakacyjnym i wyjazdami na urlopy.
Kampania byta realizowana poprzez nastepu-
Jace kanaly: . NIE TESTUJ PREBKSCL:
® Internet - kampania zostata przeprowa- NA RSBZINIE
dzona w terminie 26.06-11.07.2010 . TATS ZWOLNL!
poprzez reklame skierowang w wybranych
serwisach internetowych (tzw. lokalizato-
rach - wyznaczajacych trasy dojazdow na
wakacje: zumi.pl, docelu.pl, mapa.pf.pl,
maps24.interia.pl oraz portalach: gazeta.pl,
onet.pl) do grupy docelowej, ktérg stano-

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 59



wili kierowcy w wieku 18-49 lat,
@ spot radiowy,

@ nosniki reklamowe na stacjach benzynowych w miastach: Bytom, Chorzéw, Czeladz, Da-
browa Gornicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Sosnowiec, Krakéw, £6dz, Poznan, Szczecin,
Gdansk, Gdynia, Pruszcz Gdanski, Warszawa i Wroctaw,

B8 telefony komérkowe - reklama z wykorzystaniem technologii Bluetooth™ (nowoczesna
forma komunikacji marketingowej, ktéra umozliwita dotarcie bezposrednio na telefon
komorkowy konsumenta przebywajacego lub przechodzacego wtasnie w poblizu punktu
sprzedazy — m.in. galerie handlowe, kina, restauracje etc.).

kampanie spoteczng ,Bezpiecznie. Z pijanym nie jade!” rozpoczetag w sierpniu 2010 r.
IV edycja akcji zorganizowana byta przez Akademie Sztuk Pieknych w Warszawie oraz agen-
cje reklamowa Adah Advertising. Na billboardach i citylightach w najwiekszych miastach
Polski mozna byto zobaczy¢ plakaty, ktére zwyciezyty w konkursie plastycznym skierowanym
przede wszystkim do studentéw szkét artystycznych. Organizatorzy kampanii zatozyli, iz od-
powiednio zaprojektowany plakat zmusi kierowcéw do myslenia i ustrzeze ich przed
nierozwaznym zachowaniem. Zwyciezcéw wytonito jury, w ktérym znalezli sie wybitni przed-
stawiciele polskiej szkoty plakatu. Kampania trwata do potowy sierpnia.

W 2010 r. patronami akgcji byli: KRBRD, Ministerstwo Infrastruktury, KSP oraz Partnerstwo
Dla Bezpieczenstwa Drogowego. Patronat medialny objety: TVP2, Radio VOX.

kampanie ,Europejska Noc Bez Wy-
padku” przeprowadzong przez Fundacje
KRZYS oraz belgijska fundacje Responsi-
ble Young Drivers, wsp6lnie z KRBRD oraz / EUROPEJSKA NOC BEZ WYPADKU \

innymi partnerami. VIl edycja kampanii :
SOEOTA 16 PAZDZERNIKA 2010
-«

Plakat towarzyszacy kampanif
~Europejska Noc Bez Wypadku”

+Europejska Noc Bez Wypadku” odbywata
sie jednoczednie we wszystkich krajach ( s
Unii Europejskiej 16 pazdziernika 2010 r.
Celem tego miedzynarodowego przed-
siewziecia jest ograniczenie liczby
nietrzezwych kierowcéw na drogach.
Ubiegtoroczna edycja kampanii odbyta sie
m.in. dzieki zaangazowaniu ponad 180
wolontariuszy, ktérzy byli obecni w 50
klubach 25. polskich miast: Warszawy,
Rzeszowa, Katowic, Opola, Olsztyna,
Szczytna, Mragowa, Nidzicy, Gdanska, So-
potu, Koscierzyny, Bartoszyc, Krakowa,
Bydgoszczy, Szczecina, Kielc, Wroctawia,
Czestochowy, Mielca, Lublina, Gliwic, Za-
brza, Bytomia, Rybnika oraz Watbrzycha.
Podczas wieczoru wolontariusze nama-
wiali  kierowcow, aby wykazali sie
odpowiedzialnoscia i nie spozywali alko-
holu, azeby bezpiecznie odwiez¢ swoich
znajomych. Uczestnicy kampanii, na znak i
przytaczenia sie do akgji, zatozyli niebie- \_
ska opaske-bransoletke, ktéra oznaczata
deklaracje, iz osoby te nie beda pity alkoholu. W momencie opuszczania klubu osoby z opa-
skami miaty mozliwo$¢ przebadania sie alkomatem oraz skorzystania znarkotestera.
Odpowiedzialni kierowcy zostali nagrodzeni upominkami. Natomiast osoby, u ktérych wy-
kryto alkohol w wydychanym powietrzu, byly zachecane do pozostawienia pojazdu

%ﬁﬁ MINISTERSTWO | RAICHNRADA
" i-‘ INFRASTRUKTURY | i
o s
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i skorzystania z alternatywnej formy transportu. Wolontariusze otrzymali takze opaski odbla-
skowe, ktore wreczali uczestnikom akcji. Wsparcia kampanii udzielity takze Komisja
Europejska, Instytut Transportu Samochodowego oraz Polski Przemyst Spirytusowy. Patroni
medialni to: Radio ESKA, Wirtualna Polska, telewizja TVS oraz TVP Kielce.

kampanie ,,Prowadze jestem trzezwy” zainicjowang przez ks. Piotra Brzakalika, Duszpaste-
rza Trzezwosci Archidiecezji Katowickiej. Ministerstwo Infrastruktury i KRBRD byty partnerem
kolejnej edycji kampanii ,Prowadze jestem trzezwy”. Celem kampanii byto m.in. zwrécenie
uwagi na problem zagrozen, jakie stwarza jazda po spozyciu alkoholu, wywotanie publicznej
dyskusji, co robi¢, aby spadek liczby wypadkéw drogowych byt tendencja stata, zdemasko-
wanie stereotypowego myslenia na temat przyczyn wypadkéw, popularyzacja idei
myslacego kierowcy i szczegdlna uwaga poswiecona problemowi ,nietrzezwych kierowcéw”,
jako jednej z najczestszych przyczyn wypadkéw drogowych w Polsce. Kampania ,Prowadze -
jestem trzezwy” miata uzmystowi¢ wszystkim, ze poprawa bezpieczenstwa drogowego
w Polsce moze nastgpi¢ dopiero wtedy, gdy zmieni sie $Swiadomos¢ wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego, a kierowcy zrozumieja, ze wypadek jest konsekwencja naszych osobistych
decyzji. W ramach kampanii zostat wyprodukowany spot filmowy poswiecony trzezwosci za
kierownica. Spot ,Prowadze jestem trzezwy” promowat mode na trzezwos¢, konsekwentna
i stanowczg, w odniesieniu do standardéw panujacych w catej Europie. Skutecznos$¢ kampa-
nii polegata na odwotywaniu sie do wolnosci cztowieka i zwigzanej z nig odpowiedzialnoscia,
do rozwagi, potrzeby szacunku i przynaleznosci do grupy. Ministerstwo Infrastruktury, Sekre-
tariat KRBRD wystapito w roli partnera kampanii ,Prowadze - jestem trzezwy” (edycja 2010).
Odstona kampanii w 2010 r. ,Prowadze - jestem trzezwy” byta realizowana pod hastem
,Trzezwos¢ bez granic”. Ministerstwo Infrastruktury w latach 2006 - 2009 wspierato juz kam-
panie ,Prowadze jestem trzezwy”.

kampanie informacyjno-edukacyjna ,Jestes sprawca, jestes ofiarg". Kampania opierata
sie na przekazach majacych charakter paradokumentalny, ktére koncentrowaty sie na przy-
czynach najtragiczniejszych wypadkéw i ich nastepstwach, pokazywaty, ze zycie z pietnem
drogowego zabojcy oznacza osamotnienie, ostracyzm towarzyski, problemy z praca, nie-
rzadko kary wiezienia oraz réwniez olbrzymie obciazenie psychiczne. Pomystem kampanii
LJestes sprawcg, jestes ofiarg" byto autentyczne zaangazowanie odbiorcow. Zty przykiad staje
sie dobrym wzorem, bo pozwala analizowa¢ btedy, ktérych mozna unikngé. Takie historie
majg dziatac jak przestrogi, zniechecajgc odbiorcéw do nieodpowiedzialnego zachowania na
drodze. Dlatego najnowsze modele edukacje wykorzystujg te wzorce. Jednym z nich jest
eksperymentalny projekt Unii Europejskiej pod nazwa ,Module Close To”, co w dostownym
ttumaczeniu znaczy ,Modut w poblizu". Pomyst zostat zaczerpniety z programéw walki z uza-
leznieniem od narkotykéw i alkoholu oraz zwigzanych z AIDS, w ktérych osoby uzaleznione
lub zarazone wirusem HIV opowiadajg historie swego dramatu innym, zwtaszcza réwiesni-
kom. Te sama metode, zwang peer-to-peer (rowny z réwnym) wykorzystano w szkoleniu
przysztych kierowcéw. ,Module Close To” bada wptyw prezentacji loséw sprawcéw wypad-
koéw drogowych na postawy i zachowania innych kierowcéw. W zaplanowanym na lata 2007-
2011 projekcie bierze udziat 11 krajéw europejskich, a nasz kraj reprezentuje Centrum Bez-
pieczeristwa Ruchu Drogowego Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie.
Kampania informacyjno-edukacyjna realizowana w 2010 r. pod hastem ,Jeste$ sprawcg, je-
ste$ ofiarg" oparta na zatozeniach ,Module Close To” okazata sie - w opinii juroréw
prestizowego konkursu Ztote Orly - najlepsza kampania spoteczng 2010 r.

akcje ,Deklaracja myslacego kierowcy” prowadzong podczas wakacji na trasie koncerto-
wej Polskiego Radia w ramach 20 imprez plenerowych z cyklu ,Lato z radiem”. W ramach
akcji cztonkowie i partnerzy KRBRD promowali ,Deklaracje myslacego kierowcy”. Osoby skia-
dajace swoj podpis pod nig deklarowaty, ze nie beda wsiadaty za kierownice po spozyciu
alkoholu.

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 61



Deklaracja trzeZwosci

. — =

m alkoholu, Ni

Udato sie zebra¢ 10 tys. podpiséw. Cata deklaracja o wymiarach 12x2 m zostata zaprezento-
wana podczas finatowego koncertu w Ostrodzie, a dalej byta eksponowana m.in.
w Warszawie oraz todzi. Celem dziataii byto m.in.: zwrécenie uwagi na problem zagrozen, ja-
kie stwarza jazda z nadmierng predkoscia czy w stanie nietrzezwym, konieczno$¢ stosowania
materiatéw odblaskowych i kaskéw przez rowerzystdéw, stworzenie spotecznego ruchu nie-
akceptacji dla nadmiernej predkosci. Intensywne dziatania podczas imprez ,Lata z radiem”,
ktére co roku gromadza wielotysieczng publicznosé¢, gwarantuja dotarcie do szerokiej grupy
uzytkownikéw drég i pozwalaja prowadzi¢ dziatania na rzecz zwiekszenia ich swiadomosci
na temat odpowiedzialnego zachowania na drogach i przestrzegania przepiséw drogowych,
w szczegolnosci w tak wrazliwym okresie, jakim sg wakacje. Podczas imprez ,Lata z radiem”
Sekretariat KRBRD wystawiat stoisko promocyjne KRBRD i prowadzit w jego ramach réznego
rodzaju akcje o charakterze informacyjnym, promocyjnym i edukacyjnym w zakresie brd.

akcje Festiwal Drogi ,Marynarze Szos - Skrzyzowanie Strykéw”, do ktoérej Sekretariat
KRBRD przytaczyt sie poprzez obstuge punktu informacyjnego KRBRD. Festiwal zostat zorga-
nizowany w dniach 24 - 25 lipca 2010 r. w Strykowie, jako inicjatywa zwigzana
z bezpieczenstwem ruchu drogowego, odnoszaca sie do szeroko rozumianej: ,kultury drogi”.
W przedsiewzieciu wzieta udziat Policja, a takze inne stuzby mundurowe, ktére poprowadzity
konkursy m.in. bezpiecznej jazdy, czy z zakresu przepiséw ruchu drogowego. Festiwal Drogi
powstaje przy wspotpracy z Samorzadem Miasta Strykowa, Wtadzami Powiatu Zgierskiego,
z udziatem Wojewody tédzkiego, pod patronatem Marszatka Wojewddztwa todzkiego.

piknik ,Bezpieczne wakacje”, ktory odbyt sie 27 czerwca 2010 r. w Rzeszowie. Podczas pik-
niku ktérego organizatorem bylo Euroregionalne Stowarzyszenie Inicjatyw Spoteczno -
Gospodarczych prowadzono akcje zwiekszajace bezpieczenstwo na podkarpackich drogach.
Podczas imprezy przeprowadzono m.in. konkursy z wiedzy o ruchu drogowym oraz pokazy
ratownictwa medycznego.

happening Wyzszej Szkoty Pedagogiki Resocjalizacyjnej PEDAGOGIUM przeprowadzo-
ny 26 czerwca 2010 r. (pierwszy dzien wakacji) na 4 gtéwnych trasach wyjazdowych
z Warszawy. Celem happeningu byto ksztattowanie swiadomego i kulturalnego uczestnika
ruchu drogowego, respektujgcego przepisy i szanujgcego prawa innych uczestnikéw tego
ruchu. Akcje wspierata KGP. Podczas happeningu zostata wykorzystana koncepcja strate-
giczno - kreatywna kampanii ,Nie testuj predkosci na rodzinie. Wigcz myslenie”.
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6.1.3. Pasy bezpieczenstwa i foteliki dla dzieci

Dziatania prowadzone byty dwojako: podczas regularnych akcji Policji oraz poprzez kampanie,
akcje, media. Podczas réznych akcji wykorzystywane byty urzadzenia pozwalajace na aktywne
uczestniczenie w symulacji zdarzen drogowych, miedzy innymi symulator zderzen i symulator
dachowania, udostepniane przez Instytut Transportu Samochodowego. Celem organizowania
pokazéw przy uzyciu symulatoréow jest przekonanie uczestnikow ruchu do zapinania paséw
zawsze podczas jazdy zaréwno kierowcédw jak i pasazeréw na przednim i tylnych siedzeniach.
Symulatory pokazujg znaczenie prawidtowo zapietych paséw podczas zderzenia i podczas da-
chowania pojazdu. Podczas kampanii i akcji o tematyce bezpieczehstwa ruchu
rozpowszechniane byty réwniez ulotki o koniecznosci stosowania paséw w pojezdzie. Przepro-
wadzone w tym obszarze dziatania edukacyjno-informacyjne to:

XVIII Final Wielkiej Orkiestry Swia-
tecznej Pomocy, w ktérym Sekretariat
KRBRD brat udziat 10 stycznia 2010 r.
Podczas Finatu pod opieka przedstawi-
cieli KRBRD i Instytutu Transportu
Samochodowego mozna byto przeko-
na¢ sie o zasadnosci stosowania i
koniecznej starannosci zapinania paséw
bezpieczenstwa na symulatorze dacho-
wania.

Symulator dachowania podczas
XVIIl Finatu Wielkiej Orkiestry Swigtecznej Pomocy

kampania ,Takséwka z fotelikiem”,
ktorej kolejna edycja trwata od 20 kwiet-
nia do 31 sierpnia 2010 r. w todzi i byta
zainicjowana przez firme ubezpiecze-
niowg Liberty Direct i przeprowadzona z trzema korporacjami: Nova Taxi, Radio Taxi Dwa-
Dwa oraz tele Taxi. Celem kampanii jest poprawa bezpieczenstwa dzieci podrézujacych tak-
sowkami oraz edukowanie ich rodzicéw i opiekunéw na temat bezpiecznego przewozenia
najmtodszych. Patronat nad kampania objeta KRBRD, Przemystowy Instytut Motoryzacji oraz
Prezydent todzi. Podczas akcji do korporacji przekazano 130 fotelikéw dla dzieci oraz mate-
riaty informacyjne i naklejki informujace o akcji przez okres 4 miesiecy. Duzg popularnoscia
cieszyly sie rowniez konkursy zorganizowane w mediach regionalnych. Foteliki mozna byto
wygrac w trwajagcym 3 dni konkursie na famach gazety ,Polska Dziennik £6dzki” oraz na stro-
nie www.lodz.miastodzieci.pl. 26 pazdziernika 2010 r. Lublin dotaczyt do grona miast,
w ktérych mozna zamoéwi¢ takséwke z fotelikiem dobranym do wagi i wzrostu dziecka.
Do 10. edycji przytagczyly sie cztery lubelskie korporacje — Halo Taxi, Radio Taxi Fart, Radio Ta-
xi Pigtka oraz Taxi Alfa — Siodemki. W ramach programu, korporacjom w Lublinie przekazano
ponad 70 kotysek, fotelikow i podstawek dla najmtodszych pasazeréw. Do grona honoro-
wych Patronéw akcji dofaczyt Adam Wasilewski - Prezydent Miasta Lublin.
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akcja Narodowy Eksperyment Bezpie-
czenstwa - ,Weekend bez ofiar”
przeprowadzona w weekend 6-8 sierp-
nia 2010 r, ktérej celem jest
wypracowanie postawy dbatosci o bez-
pieczenstwo w ruchu drogowym,
aprzez to ograniczenie liczby wypad-
kéw m.in. poprzez promowanie zasad
uzywania paséw bezpieczenstwa, in-
formowanie, jakimi konsekwencjami
grozi nieprawidtowe utozenie bagazy
w samochodzie oraz jak samochdéd mo-
ze zachowywac sie na rozgrzanym
asfalcie, instruktaz jak bezpiecznie
przewiez¢ deske surfingowa czy rower,
jak efektywnie wypoczywa¢ w czasie
dtugich podrézy, itd. Goscie piknikéw
organizowanych w ramach akcji mogli
sprébowac swoich sit na komputero-
wych symulatorach jazdy, w tym na
modelu ciezaréwki i autobusu, przeszli
tez prébe dachowania. Na piknikach
znajdowaly sie tez platformy zderzenio-
we, tory przeszkod zalkogoglami,
miasteczka rowerowe i tory gokartowe.
Ratownicy medyczni uczyli zasad udzie-
lania pierwszej pomocy, a psychologo-
wie transportu - jak opanowal stres
i zachowa¢ zimna krew w chwili wypad-
ku. Aby ¢wiczy¢ umiejetnos¢ wspodt-
dziatania w sytuacjach kryzysowych,
stuzby drogowe, Policja, straz pozarna i
ratownicy Lotniczego Pogotowia Ratun-
kowego wziely udziat w symulacji
karambolu na autostradzie. Wydarzenie
miato miejsce 7 sierpnia 2010 r. w Stry-
kowie na autostradzie A2 pod todzia.
Organizatorem Narodowego Ekspery-
mentu byla GDDKIiA, a partnerami -
KRBRD, KGP, KGPSP, Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe oraz Gtédwna Inspekcja
Transportu Drogowego. Honorowy pa-
tronat nad akcja objat Minister
Infrastruktury.

akcja przedszkolna ,ZZ - Zawsze Za-
pinam” przeprowadzona w wojewddz-
twie warminsko-mazurskim, polegajaca
na promowaniu zapinania paséw bez-
pieczenstwa w samochodach rodzicow
przywozacych dzieci do przedszkoli.

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Symulacja karambolu w Strykowie na autostradzie
A2 pod todzig

(Zrodfo: www.drogizaufania.pl)

64



inne dziatania medialne:

® cykliczne audycje radiowe i telewizyjne, w ktorych propagowano zapinanie paséw bez-
pieczenstwa w samochodach,

® programy: ,Jedz bezpiecznie”, ,Jak uniknag¢ mandatu” realizowane przez Telewizje Kra-
kow,

® audycja ,Zapnij pasy” realizowana przez Radio Krakdw - odcinki poswiecone koniecznosci
uzywania przez kierowcow i pasazeréw paséw bezpieczenstwa.

Ponadto w ramach prowadzonych szkolen dla kierowcéw wykonujacych przewozy drogowe
rzeczy i 0séb, kursach dla kandydatéw na instruktoréw nauki jazdy, dla kierowcéw naruszaja-
cych przepisy ruchu drogowego wskazywano i podkreslano znaczenie paséw bezpieczenstwa
jako najskuteczniejszego Srodka ratujacego ludzkie zycie podczas wypadku drogowego.

Prowadzone dziatania miatly charakter ogélnopolski i lokalny.
Prewencyjno-kontrolne dziatania ogdlnopolskie, podczas ktérych sprawdzano stosowa-
nie pasow:
@  Pasy”,
@ Bezpieczna droga do szkoty”,
® ,Bezpieczny weekend”,
@  Bezpieczne Wakacje”,
@ ,Bezpieczne Ferie”,
®  Trasa E 30".

Prewencyjno-kontrolne dziatania lokalne:

@ ,Radiowy Patrol Policyjny” — wojewddztwo tddzkie,
@  Bezpieczne przejazdy” - wojewddztwo tédzkie.

6.2. Dzieci i mtodziez

6.2.1. Nauka jazdy na rowerze i motorowerze

Dziaftania prowadzone w zakresie nauki jazdy na rowerze dotyczyly gtéwnie organizowania
szkolen i egzaminéw na karte rowerowa i motorowerowa. Byty one prowadzone przez na-
uczycieli wychowania komunikacyjnego, przy udziale Policji w miasteczkach ruchu drogowego,
badz na terenie szkoét. Wydano kilkadziesiat tysiecy kart rowerowych i kilka tysiecy kart motoro-
werowych.

Miejscem, gdzie jest prowadzona nauka i egzamin, sg gtéwnie miasteczka ruchu drogowe-
go. W miejscowosciach, gdzie miasteczka juz sa, lokalne instytucje finansujg zajecia tam
prowadzone. Prowadzonych jest réwniez wiele lokalnych inicjatyw budowy nowych miasteczek
ruchu drogowego finansowanych lub dofinansowanych przez WORD-y. W 2010 r. MSWiA roz-
poczeto realizacje projektu ,Budujemy miasteczka ruchu drogowego” w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Niektére instytucje regionalne s3 w posiadaniu ob-
jazdowych miasteczek ruchu drogowego, ktére docieraja do szkét wiejskich nieposiadajacych
mozliwosci korzystania z obiektow zamknietych do nauki jazdy na rowerze badz motorowerze.

Nauczyciele wychowania komunikacyjnego mogli bra¢ udziat w szkoleniach realizowanych
przez wtadze oswiatowe i WORD-y.
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Miasteczko ruchu drogowego w Rzeszowie

W ramach doskonalenia jazdy na rowerze dzieci ze szkét podstawowych braty udziat
w ,0goélnopolskim Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkét pod-
stawowych i gimnazjow” w ramach eliminacji strefowych, powiatowych, wojewo6dzkich oraz
finatu.

W organizacje dziatai edukacyjnych zwigzanych z bezpieczng jazda na rowerze zaangazowa-
ne byly instytucje takie jak:

@ na szczeblu centralnym - Sekretariat KRBRD, MEN, MSWiA, KGP, PZM,

¥ na szczeblu lokalnym - szkoty, Policja, WORD-y, Kuratoria O$wiaty, Straz Miejska, Zarzady
Okregowe PZM oraz inne organizacje spoteczne i instytucje pozarzagdowe.

Ponadto przeprowadzono nastepujace niestandardowe (interesujace) dziatania propagu-
jace bezpieczng jazde na rowerze:

@ akcje ,Rowerem bezpiecznie do celu” rozpoczetg 30 maja 2010 r. w Centrum Olimpijskim
PKOI w Warszawie. W rozpoczeciu akcji udziat wzieli laureaci konkursu dla jednostek samo-
rzadu terytorialnego w ramach Rzadowego programu ograniczania przestepczosci
i aspotecznych zachowan ,Razem bezpieczniej” na projekt miasteczka ruchu drogowego,
pn. ,Budujemy Miasteczka Ruchu Drogowego”, ktérym wreczono nagrody. W zorganizo-
wanej w PKOI konferencji wzieli udziat m.in.: Adam Rapacki - Podsekretarz Stanu w MSWiA,
Radostaw Stepien - Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury oraz Zastepca Komen-
danta Gtéwnego Policji. W ramach rozpoczecia akcji odbyt sie przejazd rowerzystéw oraz
zaproszonych gosci ulicami Warszawy do Parku Agrykola, w ktérym odbyt sie piknik rodzinny
z okazji obchodéw Miedzynarodowego Dnia Dziecka. MSWiA, KGP oraz Urzad Miasta War-
szawy przeprowadzity impreze pod nazwa ,Warszawa dzieciom”. Kampania ,Rowerem
bezpiecznie do celu” organizowana jest przez MSWiA oraz KGP co roku poczawszy od 2008 r.,
a Sekretariat KRBRD brat udziat w merytorycznym przygotowaniu tej edycji akgji. Dziatania
skierowane byly do rowerzystow w celu podniesienia ich swiadomosci na temat zagrozen,
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zjakimi stykaja sie na drogach oraz wyrobienia nawyku poszanowania przepiséw prawa
w ruchu drogowym. Celem akgji byto zwrécenie uwagi rowerzystom na fakt, ze ich bezpie-
czenstwo w duzej mierze zalezy od nich samych oraz przekazanie im wiedzy o koniecznosci
uzytkowania roweréw wyposazonych we wszystkie elementy niezbedne do bezpiecznej jaz-
dy. W Parku Agrykola dziatato mobilne miasteczko ruchu drogowego, w ktérym odbyty sie
m.in.: egzaminy na karte rowerowg i konkursy sprawnosciowe na rowerowym torze prze-
szkéd oraz pokazy sprzetu wykorzystywanego przez Policje, Straz Graniczng i Panstwowa
Straz Pozarng (m.in. quady i motocykle policyjne). Dla dzieci, ktére podczas Pikniku zdawaty
egzamin na karte rowerowa, KRBRD przygotowata specjalne pakiety odblaskowe.
KRBRD prezentowata ponadto na swoim stoisku materialy edukacyjne, a Polski Czerwony
Krzyz zapoznat dzieci z zasadami udzielania pierwszej pomocy. Jednymi z gtéwnych atrakgcji
byly: mozliwos¢ przejazdzki na policyjnych koniach i pokazy tresury pséw strazy granicznej
i strazy pozarnej. Kazdy kierowca mogt sprawdzi¢ swoje umiejetnosci na symulatorach jazdy
przygotowanych przez ITS. Policjanci z KSP bezpfatnie znakowali rowery.

mini Wyscig Kolarski ,Solidarnosci”, w czasie ktérego KRBRD promowata brd. Poszczegél-
ne etapy wyscigu odbyty sie w okresie od 27 czerwca do 4 lipca 2010 r. w Lodzi, Kleszczowie,
Radomsku, Betchatowie Skarzysku — Kamiennej, Kielcach, Jasle, Kro$nie, Lesku i Jarostawiu.
Wyscig byt impreza towarzyszacg dorocznemu Miedzynarodowemu Wyscigowi Kolarskiemu
LSolidarnosci” i przeznaczony jest dla dzieci w czterech kategoriach wiekowych:

® przedszkolna - ponizej 7 lat,

@ uczniowska mtodsza - 7-8 lat,

® uczniowska srednia - 9-10 lat,

® gimnazjalna-11-12 lat.

akcje ,MAZOVIA XC na BEMOWIE”, ktéra byfa jedna z najwiekszych masowych imprez ro-
werowych w Polsce. Startowali w niej - obok kolarzy zawodowych - kolarze amatorzy oraz
najmtodsi adepci kolarstwa terenowego. Akcja byta w duzej mierze organizowana z mysla
o niechronionych uczestnikach ruchu drogowego, mitosnikach roweréw i zdrowej rywaliza-
¢ji. To impreza rodzinna, podczas ktérej gosémi byli m.in. podopieczni trenera kadry
narodowej Andrzeja Pigtka na czele z Majg Wtoszczowska. W ramach dziatan promocyjnych
Sekretariat KRBRD popularyzowat wsérdéd odwiedzajacych wykorzystywanie materiatéw od-
blaskowych oraz zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego. Udziat w akcji byt elementem
kampanii ,Moda na odblaski” oraz tej sfery dziatari Sekretariatu KRBRD, ktéra ma na celu
promocje roweru jako $rodka transportu, sportu i rekreacji.

~Swieto Cykliczne”, ktére odbyto sie w dniach 12-13 czerwca 2010 r. Sekretariat KRBRD
przeprowadzit dziatania promocyjne jako partner imprezy rowerowej pt.: ,Swieto Cykliczne”,
ktére odbyto sie w miastach: £6dz, Krakéw, Brzeg, Wroctaw, Szczecin. Cel ,Swieta Cykliczne-
go” to m.in. edukacja w zakresie stosowania przez rowerzystéw elementéw odblaskowych
oraz powszechnego uzywania kaskéw. Wydarzenie adresowane byto do dzieci oraz doro-
stych. W programie przeprowadzono m.in. konkursy o Prawie o ruchu drogowym, Rajd
Przedszkolaka, darmowy serwis dla rowerzystéw. Podczas wydarzen w kazdym miescie byta
przeprowadzana szeroka akcja informacyjna na temat bezpieczenstwa rowerzysty, byty pre-
zentowane przykfady dobrej i ztej praktyki rowerowej.

inne imprezy rowerowe:

@ ,Rowerem bezpiecznie do celu” - przejazdy kolumn rowerzystow w réznych miastach Pol-
ski z udziatem przedstawicieli wkadz, sportowcéw,

® ,Europejski Dzierh Bez Samochodu — Masa Krytyczna — Konin bez samochodu”,

@ Rajd rowerowy gmin $lezanskich,

® Bezpieczne wakacje na rowerze w wojewddztwie podlaskim,

® Bezpieczne wakacje z rowerem - wojewddztwo lubuskie.
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6.2.2. Materiaty odblaskowe

Dziatania promocyjne miaty na celu uswiadomienie dzieciom i rodzicom koniecznosci uzywa-
nia elementéw odblaskowych na drodze. Ogétem w roku 2010 w Polsce przekazano ponad p6t
miliona sztuk materiatéw odblaskowych (kamizelki, zawieszki, opaski sprezyste, naklejki, cza-
peczki, maskotki i kurtki odblaskowe). Byly one rozdawane podczas imprez ogdlnopolskich
i lokalnych takich jak kampanie, szkolenia, konkursy, pogadanki, spotkania, turnieje, festyny
parafialne, festyny brd w przedszkolach i szkotach.

Wsréd wielu dziatan informacyjno-edukacyjnych prowadzonych w tym obszarze do najwaz-
niejszych w 2010 r. nalezaty:

kampania spoteczna ,Moda na  Spot,Daj sygnat kierowcy. Nos odblaski. Wigcz myslenie”.
odblaski. Wigcz myslenie”, ktérg
Sekretariat KRBRD zrealizowat
w okresie jesienno - zimowym.
Jest to okres szczegdlnie trudny
dla niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego, z uwagi na
szybko zapadajacy zmrok i pogar-
szajgce sie warunki atmosfe-
ryczne, ktére czesto sg przyczyna
wypadkoéw drogowych z udzia-
tem pieszych, rowerzystéw, dzieci
czy senioréw. W dniach 10-12
grudnia br. w telewizji pojawit sie
specjalny 30 - sekundowy spot
pod hastem ,,Daj sygnat kierowcy. Nos odblaski. Wlacz myslenie”. Spot byt emitowany
w TVP1, TVP2, TVN, Polsat oraz innych stacjach telewizyjnych - regionalnych i lokalnych,
a docelowo réwniez na antenach stacji zagranicznych. Emisje przeprowadzono w tygodniu
poprzedzajagcym Swieta Bozego Narodzenia na antenie TVN. Ta bardzo silna kampania po-
zwolita na wyrdznienie jej wsréd innych komunikatow promocyjnych i dotarcie z przesta-
niem akgji do blisko 70% os6b z grupy docelowej, czyli ponad 23 min ludzi dzieki emisji 1005
spotéw w stacjach, ktdre zapewnia najlepsze i najszersze dotarcie do grupy docelowej. Duza
czestotliwos¢ emisji spotu zapewnita wysoki poziom zapamietania komunikatu. Emisje spotu
zostaty wzmocnione informacjami w stacjach o odpowiednim profilu informacyjnym
(TVP Info, Polsat News, TVN 24, TVN Meteo).

W ramach kampanii przeprowadzono szereg aktywnosci, m.in. dziatania edukacyjne
w szkotach pofaczone z zabawa, o tematyce bezpieczenstwa na drodze i koniecznosci uzy-
wania elementéw odblaskowych. Dziatania byly skierowana do dzieci w wieku 7 -10 lat, ale
réwniez do nauczycieli i rodzicow. Zajecia byly prowadzone w wymiarze jednej jednostki lek-
cyjnej przez specjalistbw z zakresu wychowania komunikacyjnego. Dziatania
przeprowadzono w 20 szkotach podstawowych, w 10 lokalizacjach w Polsce.

W ramach kampanii Krajowe Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zorganizowato
9 grudnia 2010 r. w Hali Spodek w Katowicach wydarzenie adresowane do uczniéw szkét
podstawowych z wojewddztwa Slaskiego. Ministerstwo Infrastruktury, Sekretariat KRBRD
promowat przestanie kampanii spotecznej ,Moda na odblaski. Wiacz myslenie”. Dzieki
uczestnictwu w w/w wydarzeniu Ministerstwo Infrastruktury dotarto z przestaniem kampanii
do ok. 8 tys. dzieci. Partnerem w/w wydarzenia byta réwniez KWP w Katowicach.
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~Moda na odblaski. Wiacz myslenie” — akcja w katowickiej Hali Spodek

Ponadto KRBRD dotaczyta z akcja ,Moda na odblaski” do kampanii spotecznej pod hastem
,BadZmy razem bezpieczni” przeprowadzonej 21 pazdziernika 2010 r. przez Spé6tke Tram-
waje Warszawskie, pod honorowym patronatem Prezydent m.st. Warszawy, Ministerstwa
Infrastruktury, KRBRD i KSP. Na terenie hali postojowej tramwajéw odbyly sie m.in. warsztaty
dla ok. 400 dzieci, potaczone z pokazem materiatéw odblaskowych. Instruktorzy Nadzoru
Ruchu Tramwajéw Warszawskich oraz policjanci z Wydziatu Ruchu Drogowego KSP infor-
mowali o zasadach bezpieczenstwa na drodze. Instruktorzy zWarszawskiej Grupy
Wysokosciowej S12 wykonali pokaz z zakresu udzielania pierwszej pomocy. Podczas pokazu
zostat przeprowadzony eksperyment, ktéry miat na celu uswiadomienie dzieciom jak dziataja
odblaski i dlaczego nalezy je nosi¢. Dzieci uczestniczace w zabawie mogty wygraé ciekawe
nagrody w postaci kaskéw rowerowych, pakietéw odblaskowych i innych elementéw zwiek-
szajacych ich bezpieczenstwo w trakcie poruszania sie po drodze.

XVIII Final Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy, w ktérym Sekretariat KRBRD brat udziat
10 stycznia 2010 r. Oprécz dziatan realizowanych podczas tego wydarzenia, a opisanych
w punkcie 6.1.3., demonstrowano réwniez materiaty odblaskowe dla uczestnikéw ruchu dro-
gowego. KRBRD z pomoca GDDKIA przekazato Fundacji WOSP ponad 7 ty$ egzemplarzy
,Kolorowych kodekséw mtodego rowerzysty”, ktére wolontariusze WOSP przekazali dzie-
ciom ze szkét bioracych udziat w Programie Fundacji dot. Pierwszej Pomocy. Przy corocznym
biegu cukrzykéw uczestnicy biegu byli wyposazeniu w kamizelki i odblaski ,Wiacz myslenie”.

inne dziatania ogdlnopolskie, za ktérych organizacje odpowiedzialne byly instytucje central-
ne i lokalne takie jak: Sekretariat KRBRD, GDDKiA, MSWiA, KGP, WORD-y, organizacje
pozarzadowe i samorzadowe:

® ,Bezpieczne ferie 2010,

# ,Powitanie wakacji 2010”,

~Bezpieczny przedszkolak 2010,

~Bezpieczne wakacje 2010”,

~Bezpieczna droga do szkoty”,

.Bezpieczny uczen, bezpieczny wypoczynek — przepis na lato ,wspomnienia z wakagji
2010,

.Bezpieczenstwo dziecka na drodze”,

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 69



@ ,Rowerem bezpiecznie do celu”,

@ ,Ogodlnopolski Turniej Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkét podstawo-
wych i gimnazjow”,

@ happeningi edukacyjne w ramach ,Drogi zaufania — program ochrony zycia i zdrowia lu-
dzi na drogach krajowych”,

@ pikniki edukacyjne w ramach Narodowego Eksperymentu Bezpieczenstwa ,Weekend Bez
Ofiar”.

inne dziatania, za ktérych organizacje odpowiedzialne byty instytucje lokalne takie jak: tere-

nowe jednostki Policji, WORD-y, organizacje pozarzadowe, organizacje samorzadowe:

fundacje i stowarzyszenia, przedszkola i szkoty:

® Bezpieczny rowerzysta” - znakowanie roweréw oraz wyposazanie w dodatkowe ele-
menty odblaskowe - woj. lubelskie,

® ,Moje pierwsze kroki w drodze do szkoty” — wyposazanie najmtodszych uczniéw
w elementy odblaskowe - woj. lubelskie,

@ ,Jestes widoczny, jestes bezpieczny” - kampania promujaca bezpieczenstwo dzieci na

drodze — woj. lubelskie,

,Odblaskowa Szkofa"- prowadzenie akgji i konkursu — woj. matopolskie,

.Bezpieczenstwo tylko na zielonym” — woj. dolnoslaskie,

Program zaopatrywania dzieci w odblaski na tornister i opaske samozaciskowa na reke -

woj. wielkopolskie,

@ ,Bezpieczenstwo dziecka na drodze” - akcja organizowana wspodlnie ze ,Statoil” — woj.
wielkopolskie,

@ ,Bezpieczna droga do szkoty” — woj. warminsko-mazurskie.

Liczba przekazanych materialow odblaskowych - ogdétem ponad pét miliona szt.:
woj. matopolskie — 44 745 szt.; woj. lubelskie — 20 088 szt.; woj. lubuskie — 9 746 szt.; woj. Swieto-
krzyskie — 9 330szt.; wojewddztwo opolskie — 600 szt.; woj. wielkopolskie — brak danych
ilosciowych, poniesiono wydatki na odblaski w wysokosci ok. 54 000 zt; woj. pomorskie — 28 882
szt.; woj. $laskie — 350 000 szt.; woj. téddzkie — 44 000 szt., woj. warminsko-mazurskie — 6 000 szt.
Rekordzista - woj. $laskie - 350 000 szt.

6.2.3. Pasy bezpieczenstwa i foteliki dla dzieci

Dziatania majace na celu promowanie uzywania paséw bezpieczeistwa w pojazdach byty
realizowane m.in. poprzez programy edukacyjne, dziatania kontrolne Policji na drodze, festyny,
kampanie oraz spotkania z przedszkolakami i dzie¢mi starszymi w szkotach, z wykorzystywa-
niem filméw, materiatéw edukacyjnych, pokazéw itd. Oprécz dziatan opisanych w punkcie 6.1.3.
skierowanych do kierowcoéw i pasazeréw pojazdéw, prowadzono aktywnosci ukierunkowane na
odbiér przez najmtodszych uczestnikédw ruchu drogowego oraz ich rodzicéw. Podczas trwania
ogolnopolskich akcji prewencyjnych w zakresie brd podejmowano czynnosci kontrolne skiero-
wane na ujawnianie i eliminowanie kierujacych niekorzystajacych z urzagdzen do przewozenia
dzieci i paséw bezpieczenstwa. Szkolenia reedukacyjne dla kierowcéw naruszajacych przepisy
ruchu drogowego obejmowaty takze tematyke stosowania zabezpieczen dla dzieci w pojezdzie.

Dziatania ogdlnopolskie

® program edukacyjny ,Bezpieczna Droga z Radami Sponge Boba”,
@ dziatania kontrolne Policji: ,Bezpieczna droga do szkoty”, ,Bezpieczny weekend”, ,Bez-
pieczne Wakacje”, ,Bezpieczne Ferie”, ,Bezpieczna krajéwka”.
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Dziatania lokalne

® ,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego z Kabaretem Ani Mru Mru” — program edukacyjny -
wojewddztwo lubelskie,

@ ,Zapnij pasy i noga z gazu” — program edukacyjny brd - wojewdédztwo podlaskie,

® ,ZZ - Zawsze Zapinam” - akcja promowania zapinania paséw bezpieczenstwa
w samochodach rodzicéw przywozacych dzieci do przedszkoli — wojewddztwo warmin-
sko-mazurskie,

@ ,Dzien dziecka - chodze i jezdze bezpiecznie” - woj. opolskie,
® ,Mamo jestem bezpieczny” — woj opolskie.

Ponadto w Sekretariacie KRBRD przygotowano dokumentacje i przeprowadzono procedury
wyboru konsultanta realizujagcego kampanie spoteczna promujacag stosowanie paséw bezpie-
czenstwa i fotelikow dla dzieci. Kampanie finansowane beda ze srodkow pozyczki Banku
Swiatowego - lll Projekt Utrzymania i Rehabilitacji 7384-POL i zostang przeprowadzone w 2011 r.

6.2.4. Kaski rowerowe

Kaski rowerowe byly promowane w czasie wszelkich akcji rowerowych organizowanych dla
dzieci i mtodziezy przez instytucje administracji rzadowej i samorzadowej oraz pozarzadowe.
Udziat we wszelkich imprezach tego typu uwarunkowany byt uzywaniem kaskéw przez wszyst-
kich jego uczestnikéw. Edukacja dotyczaca uzywania kaskow w potaczeniu z promocja ,mody
na kaski i odblaski” zwiekszyta zainteresowanie wsréd rowerzystéw i przyczynita sie do odpo-
wiedzialnego kierowania rowerem. Sekretariat KRBRD zakupit 2 tys. kaskéw rowerowych (1 000
dla dzieci oraz 1000 dla mtodziezy i dorostych). Kaski zakupione byly na potrzeby dziatar Sekre-
tariatu KRBRD zwigzanych z promocja bezpieczenstwa wsrdd rowerzystéw, jako niechronionych
uczestnikéw ruchu. W duzej czesci wykorzystane byly podczas wiosennych rajdéw rowerowych
z okazji otwarcia sezonu rowerowego, akgji, ktérym patronowat Sekretariat KRBRD, a takze na
nagrody w letnich i jesiennych akcjach promocyjno-edukacyjnych dotyczacych brd. W polskim
prawie kaski rowerowe nie s3 obowigzkowym elementem wyposazenia rowerzysty, stad tak
wazne jest dbanie o wyrobienie nawyku jego zaktadania.

Wsrdd innych dziatan w zakresie brd, ktérych elementem byta miedzy innymi popularyzacja
uzywania kaskéw przez rowerzystéw, takich jak:

akcje i kampanie policyjne - ,Bezpieczne wakacje”, ,Rowerem bezpiecznie do celu”,

konkursy:
® ,Ogolnopolski Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkét podstawo-
wych i gimnazjéw”, ,0goélnopolski Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla
ucznioéw Szkét Specjalnych i Specjalnych Osrodkéw Szkolno — Wychowawczych”,
,Chodze i jezdze bezpiecznie po Europie” —-Warszawa,
.Bezpiecznie i pewnie z rowerem i na rowerze” — wojewédztwo dolnoslaskie,
+Na rowerze tylko w kasku” - wojewddztwo lubuskie,
,Ucze sie bezpiecznie zy¢” —wojewddztwo dolnoslaskie,
.Szkota dbajaca o bezpieczenstwo” —wojewddztwo dolnoslaskie,

programy edukacyjne,
programy telewizyjne i radiowe,

festyny parafialne.
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6.2.5. Wychowanie komunikacyjne

Wychowanie komunikacyjne ma na celu przygotowanie dzieci do bezpiecznego uczestnictwa
w ruchu drogowym. Celem realizacji wychowania komunikacyjnego jest réGwniez podniesienie
stanu bezpieczenstwa najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowego. Dziatania w tym zakresie
s realizowane przez placéwki o$wiatowe, a takze przez szereg instytucji administracji rzadowej,
samorzadowej i organizacje pozarzadowe.

Zgodnie z harmonogramem wprowadzenia do szkét ,nowej” podstawy programowej, wy-
chowanie komunikacyjne jest realizowane w pierwszych i drugich klasach szkét podstawowych
oraz pierwszych i drugich klasach gimnazjéw - w ramach przedmiotu zajecia techniczne. Zgod-
nie z tzw. ,starg” podstawa programowg (realizowana w klasach od trzeciej do szoéstej szkét
podstawowych i trzeciej gimnazjéw), nauczanie w zakresie wychowania komunikacyjnego od-
bywa sie w ramach przedmiotu technika. W kuratoriach sa wizytatorzy odpowiedzialni za
Wychowanie Komunikacyjne. Jest zalecane, aby w szkotach powotywa¢ lideréw Wychowania
Komunikacyjnego (jest to np. nauczyciel wf czy biologii). Ich zadaniem jest wskazywanie na-
uczycielom, co powinno sie znalez¢ w danym przedmiocie w zakresie brd oraz koordynacja
przyznawania kart rowerowych.

W zakresie wychowania komunikacyjnego realizowane sa nastepujgce zadania:
przekazanie wiedzy oraz ksztattowanie i utrzymanie umiejetnosci niezbednych do odpo-
wiedniego uczestnictwa w ruchu drogowym,

stworzenie warunkéw do uzyskania karty rowerowej i motorowerowej,
pedagogizacja rodzicéw w zakresie brd,

wspdtpraca z rodzicami, wtadzami samorzadowymi, spotecznosciami lokalnymi, instytu-
cjami i organizacjami dziatajacymi na rzecz brd,

zapewnienie bezpiecznej drogi do szkoty.

W 2010 r. prowadzone byty nastepujgce dziatania wspomagajace realizacje szeroko pojetego
wychowania komunikacyjnego:

szkolenia dla nauczycieli i dyrektoréw szkot:
@ warsztaty metodyczne na temat ksztatcenia najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowe-

go,
@ warsztaty metodyczne dla nauczycieli techniki i wychowania do bezpieczenstwa
wramach wdrazania nowej podstawy programowej i projektéw edukacyjnych

w gimnazjach,
szkolenie gminnych lideréw wychowa-
nia komunikacyjnego,

Turniej BRD w miasteczku ruchu drogowego w Jasle

pedagogizacja rodzicéw przez dyrekto-
réw szkot i placéwek na zebraniach
0go6lnych na temat zasad bezpiecznego
poruszania sie po drogach publicznych,

utworzenie Gminnych Centréw BRD,

utworzenie i wyposazenie w pomoce
dydaktyczne pracowni wychowania
komunikacyjnego,

zakup mobilnych miasteczek ruchu dro-
gowego dla szkét podstawowych,

realizacja programu budowy miasteczek
ruchu drogowego,
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udziat policjantéw ruchu drogowego w prowadzeniu zajec,

udziat policjantéw ruchu drogowego, pracownikbw WORD, automobilklubéw
w przeprowadzeniu szkolenia i egzaminu na karte rowerowa i motorowerowa,

organizowanie turniejéw brd, eliminacje klasowe, szkolne, miedzyszkolne, gminne, powia-
towe, wojewddzkie do ,0gdlnopolskiego Turnieju Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla
uczniéw szkét podstawowych i gimnazjéw” oraz ,Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjne-
go dla szkét ponadgimnazjalnych” i ,0gdélnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu
Drogowym dla uczniéw Szkét Specjalnych i Specjalnych Osrodkéw Szkolno — Wychowaw-
czych”,

realizacja programéw edukacyjnych w szkotach na terenie catego kraju potaczonego
z dystrybucja materiatéw edukacyjnych:

® ,Razem bezpieczniej” - rzagdowy program ograniczania przestepczosci i aspotecznych
zachowan,

~Bezpieczenstwo dla wszystkich. Droga i ja.” — ogdlnopolski program (IX edycja),

~Bezpieczna droga z radami SpongeBoba” - ogélnopolski program,

»Wypadki na drogach - porozmawiajmy” - ogdlnopolski program (lll edycja),
® ,Bezpieczenstwo dla wszystkich” — ogélnopolski program (X edycja),

organizowanie i prowadzenie konkurséw edukacyjnych zgodnie z programem wychowania
komunikacyjnego:

~Predkosc zabija. Wlacz myslenie” - konkurs plastyczny,
~Chodze i jezdze bezpiecznie po Europie” — Warszawa,
~Bezpiecznie w szkole w domu i na ulicy”,

+~Wro¢ bezpiecznie z wakacji”,

»Ucze sie bezpiecznie zy¢”,
@ ,Bezpieczny w ruchu z przepisami za pan brat”,

organizowanie zaje¢ edukacyjnych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego wsréd
dzieci i mtodziezy szkolnej w czasie ferii semestralnych oraz podczas wakacji,

zajecia dla dzieci i mtodziezy podczas piknikéw edukacyjnych organizowanych w ramach
takich akgji jak:

® ,Weekend Bez Ofiar” — w ramach ,Narodowego Eksperymentu Bezpieczenstwa,

@ happeningoéw edukacyjnych w ramach Programu ,,Drogi zaufania”.

Minister Edukacji Narodowej Katarzyna Hall, w odpowiedzi na list dwdch Ministrow: Infrastruk-
tury — Cezarego Grabarczyka oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji - Jerzego Millera, z dnia
24.06.2010 r., odnoszac sie do propozycji przeprowadzenia w szkotach ,Tygodnia wychowania
komunikacyjnego”, zadeklarowata wsparcie tego przedsiewziecia w nowym roku szkolnym.

6.2.6. Wydawnictwa

W 2010 r. ukazato sie wiele publikacji z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego skierowa-

nych do dzieci i mtodziezy, badz oséb zajmujacych sie wychowaniem komunikacyjnym. Miaty
one postac:

materialéw drukowanych, jak: broszury, ulotki, materiaty dydaktyczne dla uczniéw szkét
podstawowych i gimnazjalnych,
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materialéw multimedialnych, jak: filmy, gry, portale edukacyjne.

Materiaty te byly przygotowywane przez instytucje centralne (jak Sekretariat KRBRD, MSWiA,
KGP) oraz lokalne jak (WORD-y, organizacje samorzadowe i pozarzagdowe). Byly przekazywane
do szkot, jak réwniez rozdawane w trakcie kampanii, akcji, festynéw oraz spotkan z dzie¢mi,
rodzicami i nauczycielami. Materiaty byly réwniez zamieszczane na stronach internetowych
réznych instytucji.

Szczebel ogdlnopolski

~Bezpieczna droga z radami SpongeBoba” - ptyta DVD z programem dydaktycznym
oraz teledyskiem z piosenka dla dzieci, ktérej tresci takze promuja bezpieczenstwo.

»Tworzenie i funkcjonowanie miasteczek ruchu drogowego” - poradnik tematyczny
MSWiA, KGP.

Szczebel lokalny

materialy do prowadzenia zaje¢ z wychowania komunikacyjnego:

® | Bezpieczne Maluchy”,

® ,Wychowanie uczniéw klas poczatkowych dla bezpieczeristwa w ruchu drogowym”,

® ,Wychowanie komunikacyjne” — zeszyt do kolorowania dla dzieci,

® ,Zeszyt do wychowania komunikacyjnego”,

@ Bezpieczna droga. Kodeks Malucha”,

® ,Zeszyt do wychowania komunikacyjnego dla uczniéw klas | do IV”,

® ,Znaki drogowe na wesoto”,

® ,Nieznajomos$¢ prawa szkodzi”,

@ ,Moje pierwsze prawo jazdy”,

® ,Bezpieczenstwo na drodze” - zeszyt przedmiotowy dla dzieci,

® ,Znaki drogowe. Badz bezpieczny na drodze” - kolorowanka,

® ,Zasady ruchu drogowego. Znaki drogowe” - zestawy plansz,

@ Bezpieczenstwo na drodze” — scenariusze zaje¢ dla dzieci,

® | Kodeks rowerzysty i motorowerzysty” — poradnik dla nauczycieli z zakresu wychowania
komunikacyjnego,

@ |, Karta Rowerowa i Motorowerowa” - podrecznik,

® ,Wademekum rowerzysty i motorowerzysty”,

@ |, Bezpiecznie narowerze” —¢wiczenia,

® ,Nauka Jazdy 2", ,Poznajemy znaki drogowe”, ,Szkétka ruchu drogowego”, ,Wielki Wy-

$cig”, ,Bezpieczna podréz”, ,Bezpieczne miasto”, karty do gry w Piotrusia ze znakami
drogowymi - planszowe gry edukacyjne,
materialy multimedialne:
@ ,Badzwidoczny badz bezpieczny” — ptyta DVD,
® ,Bezpieczne dzieci” — ptyta edukacyjna dla dzieci,
@  Karta rowerowa i motorowerowa” - ptyta CD, program z testami,
® |, Sznupek radzi jak by¢ bezpiecznym na drodze” - film edukacyjny dla dzieci,
inne:
@ plakaty promujgce noszenie elementéw odblaskowych,
® kalendarze o tematyce brd, z hastem ,,Prawo jazdy to nie licencja na zabijanie”,
@ kalendarze $cienne narok 2011 z pracami laureatéw konkurséw plastycznych,
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@ plakaty dotyczace alkoholu i niechronionych,
® ulotki dot. predkosci, paséw, przejazdow kolejowych i rowerzystow.

6.3. Piesi

Piesi naleza do najbardziej zagrozonej grupy uczestnikéw ruchu drogowego, sg najstabsi na
drodze, bo niechronieni konstrukcjg pojazdu, pasami bezpieczenstwa, zagtéwkami, poduszkami
powietrznymi i innymi urzadzeniami zwiekszajagcymi bezpieczenstwo pasazeréw pojazdu.
Wsréd tej grupy szczegdlnie narazone na ryzyko wypadku sg dzieci, osoby starsze, niepetno-
sprawni i miodziez. Takze konsekwencje wypadkédw z udziatem takich osoéb sg znacznie
powazniejsze niz u innych uczestnikdw ruchu. Problem ten powinien by¢ przedmiotem szeregu
dziatan prewencyjnych i edukacyjnych majacych na celu uswiadomienie problemu wszystkim
uczestnikom ruchu oraz ksztattowanie odpowiednich zachowan na drodze.

Dziafania zrealizowane w 2010 r. miaty charakter dziatan kontrolnych oraz edukacyjnych.

6.3.1. Dziatania ogdInopolskie

»~Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” — ogélnopolskie dziatanie majace na celu
zminimalizowanie ilosci wypadkéw drogowych z udziatem miedzy innymi pieszych, zostato
zainicjowane przez KGP i bylo prowadzone 4 krotnie w terminach okreslonych
w ogolnopolskim harmonogramie na 2010 r. W trakcie dziatah kontrolnych ujawniano wy-
kroczenia kierujacych oraz pieszych. Wykroczenia kierujagcych dotyczyty nieustapienia
pierwszenstwa pieszemu oraz nieprawidtowego przejezdzania przejs¢ dla pieszych.

KRBRD, po uzyskaniu informacji o planach dziatan WORD-6w w zakresie brd na 2010 r., prze-
kazata materiaty odblaskowe dla pieszych i rowerzystow. Wspierata takze Oddziaty Strazy
Miejskiej i Policji oraz organizacji pozarzadowych w catej Polsce, ktére organizowaty poga-
danki, pikniki edukacyjne i konkursy dla najmtodszych.

6.3.2. Dziatania lokalne

Popularyzacja i rozdawanie materiatéw odblaskowych (zawieszki, opaski, kamizelki, torby
ekologiczne, ulotki o koniecznosci ich stosowania) np. w ramach programéw ,Swie¢ przy-
ktadem na drodze”, ,Z odblaskami zyje sie dtuzej”.

Realizacja regionalnych kampanii, takich jak np. ,Rok pieszego - ratujmy kazdego - kolejny
krok”, ktéra byta realizowana od 2009 r. w regionie $lgskim.

Przekazywanie ulotek na temat bezpieczenstwa pieszych podczas festynéw rodzinnych.

Prowadzenie dziatarn edukacyjnych propagujacych bezpieczne zachowania pieszych, ich
prawa, ale rbwniez obowiazki, zasade ograniczonego zaufania oraz wydtuzona droge ha-
mowania szczegdlnie w warunkach zimowych.

Realizacja programéw edukacyjnych wsréd dzieci w ramach wychowania komunikacyjne-
go:

® Program Certyfikat ,Bezpiecznie przechodze przez jezdnie” dla dzieci przedszkolnych,

® Program Certyfikat ,Bezpieczny pieszy” przeznaczony dla uczniéw klas | do Ill.

Prowadzenie pogadanek i konkurséw wsréd spotecznosci lokalnych, w placéwkach oswia-
towych, np. pod hastem ,Bezpiecznie chce sie zy¢”".

Inspirowanie artykutéw w prasie na temat podstawowych zasad bezpiecznego zachowania
pieszych szczegdlnie na poczatku roku szkolnego, czy okresu jesienno-zimowego (Dziennik
Battycki).
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Emitowanie audycji radiowych
@  Latozradiem”,
@ ,VIA” Katolickie Radio Rzeszéw.

Prowadzenie szkolen dla:
® przewodnikéw wycieczek pieszych,
@ straznikow szkolnych.

6.4. Motocyklisci

6.4.1. Nauka jazdy
Nauka jazdy dla motocyklistéw byta prowadzona w dwéch obszarach:

szkolenia dla kandydatow na kierowcéw na kategorie A1 i A w osrodkach szkolenia kie-
rowcow,

szkolenia dla kierowcéw prowadzone przez upowaznione osrodki, w tym:
@ szkolenia dobrowolne majace na celu doskonalenie umiejetnosci motocyklistéw.

Polski Zwigzek Motorowy prowadzi specjalne szkolenia zwigzane z doskonaleniem techniki
jazdy na motocyklu. Praktyczne umiejetnosci bezpiecznego kierowania motocyklami nabywane
sq przez motocyklistow w klubach zrzeszonych w PZM. Mozna w nich zaczyna¢ nauke jazdy na
motorowerze i motocyklu juz od 9. roku zycia.

6.4.2. Reedukacja

Motocyklisci, ktérzy uzbierali punkty karne, podobnie jak inni kierowcy mogg odby¢ szkolenie
w ramach kurséw reedukacyjnych dla kierowcédw naruszajacych przepisy ruchu drogowego.
Szkolenia takie sg organizowane w Wojewoddzkich Osrodkach Ruchu Drogowego. Udziat w szko-
leniu pozwala zredukowac kierowcy 6 punktéw karnych. Szkolenia te sg wspdlne dla kierowcow
wszystkich kategorii. Nie ma specjalnych kurséw reedukacyjnych skierowanych do motocykli-
stow.

6.4.3. Promocja bezpiecznych zachowan na drodze

Na terenie kraju organizowany jest caty szereg imprez kierowanych do mito$nikéw motocykli
takich jak rajdy, pikniki, festyny. Na poczatku i na koncu sezonu motocyklowego odbywajg sie
zjazdy motocyklistéw. Organizatorami tych imprez sg stowarzyszenia motoryzacyjne, automo-
bilkluby, fundacje. W ich organizacje wiaczaja sie instytucje statutowo zajmujace sie brd, jak
Policja, instytuty naukowe. Przy okazji tych imprez promowane sg zasady bezpiecznej jazdy na
motocyklach oraz pokazywane skutki niebezpiecznych zachowan réwniez w kontekscie zdarzen
drogowych zaistniatych na terenie kraju. Imprezy motocyklowe odbywajace sie na drogach cze-
sto maja na celu pokazanie sposobu bezpiecznego zachowania tej grupy uczestnikdw oraz
zwrdcenie uwagi na zagrozenia, jakie wigza sie z udziatem motocyklistéw w ruchu drogowym.
Celem organizacji wielu imprez jest promocja sportéw motocyklowych, jednak zawsze powinno
sie wskazywac na elementy bezpieczenstwa.

W 2010 r. odbyty sie nastepujace imprezy organizowane specjalnie dla motocyklistéw promu-
jace bezpieczenstwo na drogach:

+Dojedz motocyklem do konca sezonu” - festyn,
.Nie zamieniaj jednosladu na wieloslad” — kampania spoteczna,
~Motoserce”,

»Motocyklowa niedziela na stacjach BP”,
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«Dzien motocyklisty”,

~Speed days”,

+Motocyklowe Zaduszki”,
,Bezpieczny Motocyklista”,
LSuper Motocyklista 2010 roku”.

W promocje bezpiecznych zachowan motocyklistéw angazujg sie media. Przykladem moze
by¢ produkcja programu edukacyjno-oswiatowego ,Motomania”, promujgcego zasady bez-
piecznej jazdy na motocyklu, wielokrotnie emitowanego w telewizji kablowej WTK na terenie
Wielkopolski i wybranych miast Polski.

6.4.4. Badania

Motocyklisci sa grupa uczestnikdw ruchu, ktérych zagrozenie wzrosto trzykrotnie na prze-
strzeni lat 2006 - 2009. Analizy statystyczne wskazuja na coraz wieksze zagrozenie tej grupy
uczestnikéw ruchu, ale nie pozwalajg na doktadne scharakteryzowanie przyczyn tego zjawiska.
W zwiazku z tym w 2010 r. ITS i KSP rozpoczety realizacje wspdlnego projektu, ktérego celem
bylo zebranie szczegoétowych informacji o okolicznosciach wszelkich zdarzen drogowych
z udziatem motocyklistéw, jakie miaty miejsce w Warszawie w 2010 r. Analiza zebranych danych
pozwoli na doktadne opisanie przyczyn i okolicznosci wypadkéw z udziatem tej grupy uczestni-
kéw ruchu. Wyniki analizy beda stanowi¢ podstawe do prowadzenia wszelkich dziatan
prewencyjno-edukacyjnych majacych na celu poprawe bezpieczenstwa motocyklistow.

6.5. Inne dziatania zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego

6.5.1. Targi

Infrastruktura 2010 - VIII odstona Targéw, w ktorej przedsiebiorcy z kraju i zagranicy
przedstawiali swojg oferte skierowang do wtadz samorzadowych, firm wykonawczych, biur
projektowych i innych podmiotow zainteresowanych tematami zwigzanymi z infrastruktu-
ra. Szczegdlnym wydarzeniem byta pierwsza Ogélnopolska Konferencja Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego organizowana przez KRBRD oraz GDDKIiA. W jej ramach zorganizowano
seminarium pt. ,Zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej”, z udziatem
m.in. przedstawicieli zarzagdcow drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych. Konferencji
towarzyszyt Salon BRD - majacy na celu promowanie dobrych praktyk w zakresie infra-
struktury stuzacej bezpieczenstwu na drogach. Do udziatu w Salonie zaproszone zostaty
wszystkie podmioty dziatajace w obszarze brd. Pod hastem ,Wtacz myslenie” na stoisku
KRBRD cztonkowie Rady zaprezentowali przyktady swoich dziatan, w tym elementy promo-
cyjne, wydawnictwa, materiaty filmowe, ale takze wiele mobilnych atrakgcji jak: prezentacja
roweru hybrydowego, alkogogli czy symulatora zderzen. Waznym elementem byta promo-
cja roweru jako alternatywnego srodka transportu oraz popularyzowanie odblaskowych
elementéw zwiekszajacych bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu drogowe-
go. W salonie brd mozna bylo porozmawia¢ zekspertami poszczegélnych jednostek
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na polskich drogach.

XV Targi Turystyki i Wypoczynku Lato 2010. 24-25 kwietnia 2010 r. w Centrum Targowo-
Kongresowym MT Polska w Warszawie, podczas XV Targdéw Turystyki i Wypoczynku Lato
2010, Sekretariat KRBRD przygotowat wiele atrakcji dla najmfodszych, m.in. mobilne mia-
steczko ruchu drogowego - gdzie pod nadzorem przedstawicieli WORD z tomzy dzieci
mogty sprawdzi¢ swoje umiejetnosci jazdy na rowerze zgodnie z przepisami ruchu drogo-
wego oraz wzig¢ udziat w konkursach sprawnosciowych na torze przeszkéd. Podczas
Targéw KRBRD zaprezentowata takze materiaty dotyczace brd: elementy odblaskowe, kaski
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rowerowe, apteczki samochodowe, plakaty i ulotki informacyjne dot. bezpiecznego poru-
szania sie po drodze. Targom towarzyszyly inne atrakcje, m.in. symulacje teoretycznych
i praktycznych egzaminéw na prawo jazdy, prezentacje sprzetu policyjnego i strazackiego,
czy pokazy pierwszej pomocy przedmedycznej.

6.5.2. Konferencje
Konferencje ogélnopolskie

»~Problematyka bezpieczenstwa w ruchu drogowym - podsumowanie dziatan podej-
mowanych w 2009 r. i przedstawienie zadan planowanych do realizacji w roku 2010”
- konferencja organizowana przez MSWiA we wspotpracy z ITS.

»Miedzynarodowe seminarium GAMBIT” - cykl konferencji organizowanych przez Poli-
technike Gdanska i Fundacje Rozwoju Inzynierii Ladowej.

»Il Miedzynarodowa Konferencja , Ofiary Wypadkéw Drogowych - Nasza Wspélna
Odpowiedzialnos$¢” - odbyta sie 22 listopada 2010 r. w Sejmie RP pod patronatem mar-
szatka Sejmu RP Grzegorza Schetyny. W dwdch sesjach referatowych panelisci
z poszczegolnych resortéw, eksperci ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz goscie
z krajéw Unii Europejskiej méwili o doswiadczeniach dotyczacych sposobdéw ograniczenia
liczby ofiar wypadkéw drogowych. Organizatorem konferencji byt Minister Sprawiedliwo-
$ci, a wspdtorganizatorami: Ministerstwo Infrastruktury, MSWiA, Ministerstwo Zdrowia, ITS,
+Alter Ego”- Stowarzyszenie Pomocy Poszkodowanym w Wypadkach i Kolizjach Drogo-
wych, ,Przejscie” - Stowarzyszenie Pomocy Ofiarom Wypadkéw i Katastrof
Komunikacyjnych.

»~Europejski Projekt CLOSE TO” - konferencja organizowana przez ITS.

~Europejski Atlas Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego” - konferencja organizowana
przez PZM, Fundacje Rozwoju Inzynierii Ladowej oraz Politechnike Gdarska

Konferencje regionalne
»~Bezpieczenstwo na drogach wojewdodztwa wielkopolskiego” — woj. wielkopolskie,
»~Bezpieczenstwo na slaskich drogach - nasza wspoélna sprawa” — woj. $laskie,
~Bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy w ruchu drogowym” - woj. warmirnsko-mazurskie,

Kongres brd zorganizowany przez GDDKiA w ramach Programu , Drogi zaufania - pro-
gram ochrony zycia i zdrowia ludzi na drogach krajowych”,

Konferencja z udziatem wszystkich partneréw Narodowego Eksperymentu Bezpieczen-
stwa ,Weekend Bez Ofiar”.

Ponadto 11 marca 2010 r. Sekretariat KRBRD zorganizowat konferencje ,Czego Jas sie nie
nauczy, tego Jan nie bedzie umial”’. W konferencji udziat wzieli psychologowie w dziedzinie
wychowania dzieci: Matgorzata Ohme z Wyzszej Szkoty Psychologii Spotecznej, Dorota Zawadz-
ka - pedagog i psycholog rozwojowy, znana réwniez z cyklu odcinkéw telewizyjnych
poswieconych psychologii dziecka pt. ,Super Niania”. Uczestnikami panelu byli takze przedsta-
wiciele instytucji pozarzadowych (Fundacji) oraz KGP, ITS oraz sygnatariusze Europejskiej Karty
BRD. Gtéwnym celem konferencji byto poznanie $rodowiska psychologéw dzieciecych i pozy-
skanie statego konsultanta KRBRD ds. dzieci. Na konferencji poruszane byly tematy zwigzane
z wczesng edukacjg najmtodszych oraz jaki powinien by¢ skuteczny przekaz do dzieci na ,doro-
sty” temat jakim jest bezpieczenstwo ruchu drogowego? Prelegenci przedstawili tematy:
Zielone czy czerwone? Na pasach czy gdziekolwiek? W foteliku czy w bagazniku? — Czyli jak Jas
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uczy sie zasad drogowych? Dziecko na drodze — dane na temat zagroZzeri i przyczyn wypadkow
z udziatem dzieci.

W sierpniu 2010 r. KRBRD zorganizowata konferencje prasowa pn. ,Program Likwidacji
Miejsc Niebezpiecznych na Drogach - nowe zadania” dotyczaca nowych zadan w ramach
czwartej edycji Programu oraz podsumowujaca efekty realizacji tego Programu w latach 2005-
2009. W ramach Programu finansowanego z pozyczek Banku Swiatowego (I edycja) i Europej-
skiego Banku Inwestycyjnego przebudowano 368 miejsc niebezpiecznych za taczng sume 417,5
milionéw ztotych w 16 wojewddztwach. W drodze refundacji kosztow jednostki samorzadu te-
rytorialnego otrzymaly 167 milionéw ziotych, co oznacza wykorzystanie srodkow
przeznaczonych za refundacje w 88,2%. W celu wykorzystania pozostatych srodkéw finanso-
wych w 2010 r. w kwocie 19,5 mIn zt, dobrane zostaly nowe zadania do realizacji z listy
rezerwowej Programu na kwote ponad 40 min zt. Podczas konferencji podpisane zostaty Poro-
zumienia o finansowaniu inwestycji przewidzianych do realizacji w roku biezagcym pomiedzy
Ministrem Infrastruktury a Wojewodami. Na konferencji wystgpili m.in.: Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury - Radostaw Stepien i wicewojewoda mazowiecki - Dariusz Piagtek.
(Wiecej informacji na temat Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach Samorzagdowych
znajduje sie w rozdziale 1.3.2).

21 pazdziernika 2010 r. Spoétka Tramwaje Warszawskie, pod honorowym patronatem Prezy-
dent m.st. Warszawy, Ministerstwa Infrastruktury, KRBRD i KSP, zorganizowata konferencje
prasowa w ramach Il edycji kampanii spotecznej pod hastem ,,Badzmy razem bezpieczni”.
Jej celem byto zmniejszenie liczby wypadkéw tramwajowych z udziatem pieszych i kierowcow
samochodéw osobowych. Punktem kulminacyjnym spotkania byfta symulacja zderzenia samo-
chodu z tramwajem, po ktérej odbyt sie pokaz dziatania stuzb ratunkowych: Pogotowia
Energetycznego, Nadzoru Ruchu Tramwajowego, Policji, Strazy Pozarnej, Pogotowia Ratunko-
wego.

18 wrzesnia 2010 r. przed siedziba Pol-
skiego Radia w Warszawie odby# sie piknik Stoisko KRERD podczas Dnia Otwartego
w ramach Dnia Otwartego Polskiego Polskiego Radlia

. o i . ol | ~ Jil
Radia z okazji 85-lecia tej stacji. Tematem ! M SW

wiodacym pikniku byto bezpieczenstwo = _
ruchu drogowego, dlatego KRBRD byta — )
partnerem tego wydarzenia. Dziennikarze :
Polskiego Radia oraz eksperci KRBRD pre- =|
zentowali w 4 programach tej stacji !
dziatania podejmowane w celu zapobie-
gania wypadkom, promujac w szczegdlno-
éci Il odstone kampanii ,Predkos¢ zabija.
Wihacz myslenie”, a takze popularyzowali : N

idee brd wsréd stuchaczy, budowali \ T

wizerunek $wiadomego i kulturalnego =

uczestnika ruchu drogowego oraz zwiek- e

szenie skutecznosci dziatan prowadzonych na rzecz poprawy brd w Polsce. Mozna byto odwie-
dzi¢ redakcje Radia Kierowcdw, a najmtodsi mieli okazje wzig¢ udziat w imprezie edukacyjnej
z zakresu wychowania komunikacyjnego pn. ,Moje pierwsze prawo jazdy”. Dorosli goscie mogli
w symulatorach, dostarczonych przez ITS zapozna¢ sie z wrazeniami, jakie towarzyszg zderze-
niom i dachowaniom, a takze przetrenowac udzielanie pierwszej pomocy pod okiem dr. Adama
Pietrzaka, instruktora ratownictwa, cztonka Zespotu ds. Ratownictwa Drogowego PZM. Instruk-
torzy z PIMOT pokazywali jak bezpiecznie zapina¢ dzieci w fotelikach. Na miejscu byta rowniez
wystawa GDDKIA pt. ,Polska po drodze”, obrazujaca skale inwestycji drogowych oraz dziatania
majace na celu zapewnienie na nich bezpieczenstwa i ochrone srodowiska. Na stoisku KRBRD
kazdy mogt przekonac sie, jak dziatajg alkogogle, a dla najmtodszych przeprowadzane byty kon-
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kursy plastyczne z cennymi nagrodami. Zaréwno Polskie Radio, jak i KRBRD sg sygnatariuszami
Europejskiej Karty Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, bedacej wezwaniem Komisji Europejskiej
do wszystkich organizacji oraz instytucji do dziatania na rzecz bezpieczenstwa na drogach catej
Europy.
W 2010 r. Sekretariat KRBRD zorganizowat 1 posiedzenie plenarne KRBRD oraz 3 posiedzenia

Prezydium KRBRD, ktére swojag tematyka obejmowaty miedzy innymi:

plany dziatan i rekomendacje KRBRD na rok 2010,

informacje o stanie prac nad tzw. ustawa fotoradarowg i ustawg o kierujgcych pojazdami,

zainicjowanie prac nad przygotowaniem nowej formuty dorocznego sprawozdania KRBRD,

omdéwienie koncepgcji i propozycji dziatan nad stworzeniem Krajowego Programu Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego na lata 2012-2020 w oparciu o nowy projekt Europejskiego
Programu Dziatarh w zakresie BRD na lata 2011-2020,

omoéwienie planéw dziatan promocyjno-edukacyjnych w zakresie brd na 2011 r.,

rozpoznanie mozliwosci przeprowadzenia badan z zakresu stosowania odcinkowej kontroli
predkosci,

analize réznych koncepcji dziatan zwigzanych z realizacjg idei powszechnego kursu zdoby-
wania karty rowerowej,

rozpatrywanie propozycji zgtaszanych do Sekretariatu KRBRD dotyczacych podijecia wspot-
pracy z organizacjami i instytucjami dziatajgcymi w obszarze brd.

6.5.3. Pierwsza pomoc

Wiele dziatan prewencyjno-edukacyjnych prowadzonych w 2010 r. dotyczyto pierwszej po-
mocy przedlekarskiej dla ofiar wypadkow drogowych. Wiele WORD-6w wiaczyto sie
w popularyzacje i rozwijanie spotecznego ruchu ratownictwa drogowego. Popularyzacja zasad
ratownictwa drogowego byfa réwniez niezmiernie waznym aspektem dziatalnosci regionalnych
stowarzyszen i organizacji spotecznych.

Podejmowane dziatania miaty charakter:
konferencji

@ ,Edukacja dla bezpieczenstwa, a nauczanie pierwszej pomocy. Zintegrowane dzia-
tania stuzb ratowniczych i placowek oswiatowych” — woj. kujawsko-pomorskie,

kampanii

® Narodowy Eksperyment Bezpieczenstwa - ,Weekend bez ofiar” - pokaz ratownic-
twa drogowego, pokaz technik zwigzanych z udzielaniem pierwszej pomocy
przedmedycznej - kampania ogélnopolska,

® ,Swiatowy Dzien Pierwszej Pomocy Przedmedycznej” - woj. podlaskie,

@ ,Nie bdj sie ratowac zycia innym” — woj. matopolskie,

zawodow

@ Mistrzostwa Europy w Ratownictwie Medycznym. W dniach 30 sierpnia — 4 wrzednia
2010 r. w Olsztynie odbyty sie | Mistrzostwa Europy w Ratownictwie Medycznym. Przed-
siewziecie wysokim patronatem objat John Dalli - cztonek Komisji Europejskiej ds.
Zdrowia i Polityki Konsumenckiej. Honorowego patronatu udzielita Minister Zdrowia -
Ewa Kopacz, Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji - Jerzy Miller oraz Minister-

stwo Infrastruktury - Sekretariat KRBRD. Zawody zorganizowaty: Samorzad
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego i Wojewddzka Stacja Pogotowia Ratunkowego.
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W zawodach udziat wzieto 50 zespotéw z krajéw europejskich oraz goscinnie zaproszo-
nych zespotéw spoza Europy. Zawody zostaly rozegrane w Olsztynie: w centrum miasta
oraz na terenie Uniwersytetu Warmirisko-Mazurskiego w Kortowie. W trakcie Mistrzostw
rozegranych zostato kilka konkurencji medycznych i techniczno-sprawnosciowych. Na
olsztynskim Starym Miescie zostat zorganizowany festyn dla ok. 1000 dzieci w wieku
szkolnym pn. ,Z nami bezpieczniej” pod patronatem i przy wspdtpracy Ministerstwa In-
frastruktury i Sekretariatu KRBRD, podczas ktérego najmtodsi uczestnicy ruchu
drogowego poznali m.in. zasady bezpiecznego zachowania na drogach, pierwszej po-
mocy w razie wypadku drogowego, dziatania grup ratownictwa drogowego,
bezpiecznego podrézowania srodkami komunikacji publicznej, zachowania sie jako
Swiadek wypadku.

6.5.4. Projekty badawcze

,Kierowca 50+ Pakiet Eduka- Ryzyko indywidualne na drogach krajowych w Polsce
w latach 2007-2009 wg Programu EuroRAP

cyjny” - organizator: ITS -
szczegbtowy opis projektu znaj-  /~
duje sie w rozdziale 6.1.1. »» EuroRAP

~EUroRAP” — Europejski Program
Oceny Ryzyka na Drogach (Euro-
pean Road Assessment
Programme), ktéry umozliwia
niezalezng ocene poziomu za-
grozenia  zdrowia i  zycia
uczestnikéw ruchu - organizato-
rzy: PZM, Fundacja Rozwoju
Inzynierii Ladowej oraz Politech-
nika Gdanska.

»DRUID” - alkohol, narkotyki i
lekarstwa - badanie skali zjawi-
ska w catej Europie istworzenie
rekomendacji dla Komisji Euro-
pejskiej z zakresu polityki unijnej -
wobec zagrozen jakie niosg za \_ Y
soba te srodki w ruchu drogo-
wym. — organizator: ITS.

+~SHLOW” - przeprowadzenie europejskiego konkursu dla studentéw polegajagcego na
opracowaniu rozwigzan z zakresu zarzadzania predkoscia — organizator: ITS.

»Dakota” — doskonalenie europejskiego system zbierania, opracowywania i udostepniania
danych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego (zebranie w catos¢ badan w bezpie-
czenstwie ruchu drogowego) - organizator: ITS.

~SAFE WAY 2 SCHOOL"” - tworzenie zatozen dla bezpiecznej drogi do szkoty ,od drzwi do
drzwi” przy wykorzystaniu inteligentnych systeméw transportowych — organizator: ITS.

»MODULE CLOSE TO"” - opracowanie i pilotaz nowego modutu edukacyjnego w szkoleniu
kierowcow polegajacego na konfrontacji kandydatéw na kierowcow ze sprawcg wypadku
drogowego - organizator: ITS.

+ERIC” — opracowanie i przeprowadzenie pilotazu multimedialnych programéw kompute-
rowych dla kierowcow zawodowych (dwa tematy zmeczenie i fizyka jazdy) — organizator:
ITS.
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»SARTRE IV” — czwarta edycja cyklicznego projektu Komisji Europejskiej badajacego po-
stawy i zachowania kierowcéw w Europie - organizator: ITS.

»SOL” — aktywizacja spotecznosci lokalnych do dziatah poprawiajacych brd w swoim regio-
nie poprzez szkolenia i pomoc merytoryczna specjalistéw z zakresu brd — organizator: ITS.

+ASEMOA” - tworzenie poradnika jak zapewni¢ wiekszy dostep przestrzeni publicznej
i transportu publicznego dla 0s6b z ograniczong mobilnoscia — organizator: ITS.

+BESTPOINT” - stworzenie rekomendacji dla Komisji Europejskiej dot. ujednolicenia sys-
temu punktéw karnych dla kierowcéw w Europie - organizator: ITS.

+ICARUS"” - badanie opinii, postaw i zachowan mtodych uczestnikéw ruchu drogowego
(17 - 25 lat) — organizator: KGP, ITS.

6.5.5. Obserwatoria BRD

W 2010 r. rozpoczeto budowe Krajowego Obserwatorium BRD ze srodkéw Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Celem utworzenia Obserwatorium jest doskonalenie
polskiego systemu zbierania danych o brd poprzez pozyskiwanie danych, prowadzenie analiz,
propagowanie najlepszych rozwiazan, wskazywanie kierunkéw dalszych dziatan rozpowszech-
nianie wiedzy na temat brd. Utworzona w ten sposéb baza pozwoli na okreslenie skali zagrozen
dla poszczegdlnych kategorii uzytkownikéw i drég.

Jednoczes$nie w czerwcu 2010 r. zakoriczono | etap budowy Warminsko-Mazurskiego Re-
gionalnego Obserwatorium BRD.
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7. Wspolpraca miedzynarodowa

2010 r. prowadzono szeroko zakrojong wspodtprace miedzynarodowa zwigzang
zwymiang doswiadczen, najlepszych praktyk, podejmowaniem wspdlnych dziatan
na rzecz poprawy brd, a takze przyjmowano plany dziatan na kolejne lata.

Udzial w posiedzeniach Grupy roboczej Rady Unii Europejskiej ds. transportu ladowego
dot. Konkluzji Rady UE. Jedno z najwazniejszych przedsiewzie¢, w ktére zaangazowany byt
Sekretariat KRBRD w 2010 r., to udziat w posiedzeniach Grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. transportu ladowego dot. konkluzji Rady UE. Sukcesem zakonczyly sie starania
o doprowadzenie do zmiany zapiséw tak, aby odzwierciedlaty one polskie interesy zwigzane
z przysztoscia polityki transportowej, a konkretnie potrzeba stworzenia spojnego systemu trans-
portowego w catej Unii Europejskiej (co bedzie korzystne dla gospodarek panstw cztonkowskich
UE) oraz o wprowadzenie w konkluzjach Rady UE zapisu, ktadacego nacisk na wage budowy i
rozwoju infrastruktury drogowej dla poprawy brd.

W 2010 r. w kompetencji Sekretariatu KRBRD znalazlo sie takze przygotowanie stanowi-
ska Rzadu odnosnie komunikatu COM (2010) 389. W lipcu 2010 r. Komisja Europejska przyjeta IV
Europejski Program Dziatan na rzecz Bezpieczehnstwa Ruchu Drogowego w latach 2011 - 2020 (komu-
nikat COM (2010) 389). Celem gtéwnym Programu jest zmniejszenie o potowe liczby ofiar
$miertelnych wypadkéw drogowych w ciggu nadchodzacej dekady. W komunikacie Komisja Europej-
ska okreslita sposoby realizacji tego ambitnego zamierzenia. Rzad Rzeczypospolitej Polskiej w
oficjalnym stanowisku popart dziatania na rzecz poprawy brd i przychylit sie do generalnych kie-
runkéw wskazanych w ww. komunikacie.

Udziat w spotkaniu Grupy Wysokiego Szczebla ds. BRD dzialajacej przy Komisji Europej-
skiej. Sekretarz KRBRD wziefa udziat w spotkaniu Grupy Wysokiego Szczebla ds. BRD, dziatajacej
przy Komisji Europejskiej. Cztonkami High Level Group sg przedstawiciele wszystkich panstw
cztonkowskich UE. Spotkanie koncentrowato sie wokét najwazniejszych obecnie wyzwan stoja-
cych przed Komisja Europejska oraz panstwami cztonkowskimi UE. Ustalone zostaty wytyczne
do budowy nowego programu — IV Programu BRD UE oraz odbyta sie ewaluacja ex-post Ill Pro-
gramu BRD UE (2001-2010). Dyskutowane byty przyczyny wypadkéw z udziatem motocyklistéw
i wypadkéw drogowych w zwigzku z wykonywana pracg oraz sposoby im przeciwdziatania.
Omowione zostaly takze najnowsze ustalenia ekspertéw dotyczace wptywu alkoholu, narkoty-
kow i lekdw na zdolnos¢ do kierowania pojazdem.

Uczestnictwo Sekretariatu KRBRD oraz GDDKIiA w seminariach polsko-szwedzkich dot.
+Wizji Zero”. W 2010 r. odbyly sie 2 seminaria polsko-szwedzkie poswiecone bezpieczenstwu
ruchu drogowego. Ich celem byto zaprezentowanie inicjatywy ,Wizja Zero” oraz wymiana wie-
dzy i doswiadczen w dziedzinie rozwigzan na polu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce
i Szwecji. Poruszono nastepujace tematy: bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego - ich
szkolenie i edukacja, projektowanie drég, rozwigzania dla bezpieczehstwa dzieci w ruchu dro-
gowym, brd w kontekscie zarzadzania i nadzoru ruchu oraz technologia pojazdéw. Seminaria
zorganizowane zostaly przez Szwedzka Administracje Drogowa, Ambasade Szwecji i Biuro Rad-
cy Handlowego Ambasady Szwecji w Warszawie. KRBRD byta partnerem strategicznym
przedsiewziecia.

Udziat w 11l Okragtym Stole ds. brd dla Europy Srodkowej i Wschodniej. We wrze$niu 2010
r. Sekretariat KRBRD uczestniczyt w Trzecim Okragtym Stole ds. brd dla Panstw Europy Srodko-
wej i Wschodniej. Okragty Stét jest cyklicznym spotkaniem specjalistow brd z sektora witadzy
publicznej. Gtéwnymi tematami dyskusji byty: narodowe programy brd na nastepna dekade,
bezpieczenstwo rowerzystéw w ruchu drogowym, prowadzenie pod wptywem alkoholu (pro-

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 83



gramy rehabilitacyjne, efektywne sposoby pomiaru) oraz zarzadzanie predkoscig. Okragty Stét
zorganizowany zostat przez Stoweriska Rade BRD we wspotpracy z Austriackg Rada BRD.

Organizacja wydarzen w zwiazku z inauguracja Dekady Dziatan na rzecz Brd 2011-2020,
ogloszong przez ONZ. Sekretariat KRBRD wiaczyt sie w prace Grupy Inicjatywnej, ktéra pod
przewodnictwem postanki Beaty Bublewicz, organizuje w Polsce inauguracje Dekady Dziatar na
rzecz brd 2011-2020, ogtoszonej przez Organizacje Narodéw Zjednoczonych. Zgromadzenie
Ogdlne Narodéw Zjednoczonych ogtosito lata 2011-2020 Dekada Dziatan na rzecz bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (Decade of Action for Road Safety). Jej celem bedzie zmniejszenie liczby
Smiertelnych wypadkow na drogach w skali globalnej poprzez intensyfikacje dziatarh prowadzo-
nych na szczeblu krajowym, regionalnym i globalnym. 3 marca 2010 r. odbyta sie debata
Zgromadzenia ONZ na temat sSwiatowego kryzysu bezpieczenstwa ruchu drogowego, podczas
ktérej przyjeto rezolucje na temat poprawy Swiatowego bezpieczenstwa drogowego. Polska
znalazta sie w gronie sygnatariuszy rezolucji.

Wspétorganizacja konferencji z Bankiem Swiatowym pn.: ,,Czy jestesmy na dobrej dro-
dze? - o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w kontekscie raportu Banku
Swiatowego na temat stanu bezpieczenstwa drogowego w Europie Centralnej i Wschod-
niej”. W marcu 2010 r. KRBRD i Bank Swiatowy zorganizowaty wspélng konferencje pt.: ,Czy
jestesmy na dobrej drodze?”. Podczas konferencji przedstawiono dwa opracowania: raport Con-
fronting ,Death on Wheels”: Making Roads Safe in Europe and Central Asia, dotyczacy
zagadnien z zakresu bezpieczehstwa drég w Europie i Azji Centralnej, oraz cze$¢ raportu "Trans-
port Policy Note for Poland”, ktdra zawiera analize systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego w Polsce oraz podpowiada sposoby jego poprawy.

W swojej biezacej dziatalnosci Sekretariat KRBRD udzielat takze informacji partnerom za-
granicznym odnosnie: stanu brd w Polsce, ,driving distractions”, multi-disciplinary crash
investigation, inicjatywy harmonizacji regulacji prawnych dot. kamizelek odblaskowych
w Europie, mozliwosci rejestracji pojazdéw z kierownica po prawej stronie, organizacji zaanga-
zowanych w dziafania na rzecz brd w Polsce etc. Sekretariat KRBRD udzielat takze informacji
partnerom krajowym i obywatelom na nastepujace tematy: instytuty badawcze brd w Euro-
pie, wspdtpraca na polu bezpieczenstwa ruchu drogowego z Wielkg Brytania, Holandia,
Azerbejdzanem, Niemcami, Belgig, etc. Przedstawiciele Sekretariatu KRBRD uczestniczyli
w licznych spotkaniach z reprezentantami organizacji zagranicznych i miedzynarodowych
w sprawie wymiany doswiadczen i mozliwosci wspotpracy np.: z Global Road Safety Partnership.
Sekretariat odpowiadat takze za przygotowanie organizacyjne i merytoryczne Kierownictwa
MI na spotkania za granica, w tym np. przygotowanie wktadu do instrukcji dla przedstawiciela
Polski na posiedzenie Rady UE ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii. Sekretariat KRBRD
uczestniczyt takze w wewnatrz-resortowych pracach grupy roboczej ds. transportu ladowe-
go H1 ws. priorytetow Prezydencji polskiej w Radzie UE, gdzie opiniowat m.in. propozycje
odnosnie do nowych regulacji dot. mocowania fadunkéw.
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8. Zroédta finansowania

Polsce nie istnieje obecnie staty, jednolity system finansowania dziatah na rzecz brd.
Zrédta finansowania dziatan prowadzonych w 2010 r. w tym obszarze pochodzity z:

budzetu panstwa,

srodkéw unijnych (m.in. Europejskiego Banku Inwestycyjnego),

budzetéw samorzadéw wojewddzkich, powiatowych i gminnych,

Krajowego Funduszu Drogowego,

Banku Swiatowego,

Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych,

srodkéw przeznaczanych przez instytucje pozarzadowe i organizacje spofeczne.

Przedsiewziecia w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego finansowane sg naj-
czesciej przez podmioty bedace ich organizatorami lub wspétorganizatorami. Sa to m.in. organy
administracji publicznej (rzadowej i samorzadowej), WORD-y, instytucje pozarzadowe, organi-
zacje spoteczne, instytucje prywatne.

Dziatania WRBRD w gtéwnej mierze opierajg sie na srodkach finansowych przeznaczonych
przez WORD-y. Dziatania edukacyjne ukierunkowane na poprawe brd sg czesto dofinansowane
przez innych cztonkéw wojewddzkich Rad BRD, w tym gtéwnie:

marszatka wojewdédztwa,
wojewode,

PZM,

automobilkluby,
Kuratorium Os$wiaty,
Straz Pozarna.

Dziatania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa realizowane przez zarzadcéw drég finansowa-
ne byly z budzetu panstwa, srodkéw unijnych, budzetu samorzadéw oraz w ramach Krajowego
Funduszu Drogowego czy Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych.

W ramach rezerwy celowej corocznie, na realizacje rzgdowego programu ograniczania prze-
stepczosci i aspotecznych zachowan ,Razem bezpieczniej” zabezpieczana jest kwota 3 min zt na
aktywizacje spotecznosci lokalnych. Kwota ta jest przekazywana do budzetéw wojewoddéw na
zadania realizowane przez organizacje pozarzadowe i jednostki samorzadu terytorialnego.
W latach 2007 - 2009 na projekty o charakterze prewencyjno-profilaktycznym w obszarze bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym przekazano tgcznie prawie 1,5 min zt. Natomiast w 2010 r.
w obszarze ruchu drogowego wytypowano do dofinansowania 5 projektéw na sume ponad
405 tys. zt.
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9. Podstawa dziatania: polskie i europejskie
programy bezpieczenstwa ruchu drogowego

9.1.Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2005 - 2007 - 2013
GAMBIT 2005

Krajowy Program Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2005 — 2007 - 2013 GAMBIT 2005 to
program opracowany przez Ministerstwo Infrastruktury i przyjety przez Rade Ministrow w dniu
19 kwietnia 2005 r. Program stanowi diagnoze i ocene stanu bezpieczenistwa ruchu drogowego
w Polsce uwzgledniajgca polskie i europejskie warunki programowania brd. Program GAMBIT
2005 to dziatania majace na celu realizacje celu gtéwnego i celéw szczegétowych przyjetej przez
Polske Wizji ZERO do roku 2013. Jest to program dziatarh administracji rzadowej w zakresie brd,
ktére w sposob bezposredni lub posredni ukierunkowane sa na aktywnos$¢ w zakresie zarzadza-
nia brd w regionach, powiatach i gminach. Program stwarza strukturom samorzadowym
warunki do skutecznego dziatania w zakresie brd.

Cel gtowny: zmniejszenie do roku 2013 liczby ofiar $miertelnych o ponad 50% w sto-
sunku do roku 2003, tj. nie wiecej niz 2800 ofiar smiertelnych rocznie.
Cele etapowe, kontrolne realizacji strategii:

® rok 2007 - nie wiecej niz 4300 ofiar Smiertelnych,

® rok 2010 - nie wiecej niz 3500 ofiar Smiertelnych.

Cele szczegé6towe:

® stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dlugofalowych dziatan na rzecz brd,
@ ksztattowanie bezpiecznych postaw uczestnikéw ruchu drogowego,

® ochrona pieszych, dzieci i rowerzystow,

@ budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej,

® zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkéw drogowych.

Czas realizacji: 2003-2013 w trzech perspektywach czasowych:

® wizja bezpieczenistwa ruchu drogowego do roku 2025,

® strategia bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2013,

® program operacyjny brd na lata 2005 - 2007.

9.2. 11l Europejski Program Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Il Europejski Program Dziatan na rzecz bezpieczehstwa ruchu drogowego to program popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE, dla ktérego wyjsciowym dokumentem jest Biata
Ksiega, w ktérej KE wyznaczyta cel: zmniejszenie o potowe liczby ofiar Smiertelnych wypad-
kow drogowych do roku 2010. Poprawa brd nastapi poprzez zachecanie uzytkownikéw drég
do poprawnego zachowania na drodze, poprawe bezpieczenstwa pojazdow, poprawe infra-
struktury drogowej.

Cel gtéwny: zmniejszenie o 50% ofiar smiertelnych w roku 2010. Osiagniecie wartosci
nie wiecej niz 20 tys. zabitych we wszystkich krajach Unii w roku 2010.

Cele szczegotowe/obszary dziatania:
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sktanianie uzytkownikéw drég do poprawy zachowan,

wykorzystanie postepu technicznego do poprawy bezpieczenstwa pojazdow,
zachecanie do poprawy stanu infrastruktury drogowej,

bezpieczenstwo w komercyjnych przewozach oséb i towardw,

stuzby ratownictwa i udzielanie pomocy ofiarom wypadkéw drogowych,

gromadzenie, analiza i rozpowszechnianie danych o wypadkach.
Czas realizacji: 2003-2010.
Uczestnicy: wszystkie kraje cztonkowskie UE.

Realizacja programu:

@ ocena postepdéw w osigganiu zatozonego celu za pomocag odpowiednich wskaznikéw

kontrolnych na poziomie Wspélnoty i na poziomie krajowym,
® zachecanie wszystkich zainteresowanych stron do podpisania Europejskiej Karty BRD,
® monitorowanie przestrzegania zobowiazan ztozonych przez sygnatariuszy.
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10.Stan realizacji Krajowego Programu Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005

okredlit kierunki i zakres zadan koniecznych do zmniejszenia zagrozenh na polskich dro-

gach (patrz: Rozdziat 9). Zgodnie z zaleceniami zawartymi w ,Polityce Transportowej UE
do roku 2010 - Czas na decyzje” oraz w ,lIl Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego UE”,
za cel strategiczny Programu przyjeto zmniejszenie do roku 2013 liczby ofiar smiertelnych
o ponad 50% w stosunku do roku 2003, tj. nie wiecej niz 2800 ofiar smiertelnych rocznie.

K rajowy Program Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego 2005-2007-2013 GAMBIT 2005

Prognoza liczby ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych w Polsce do roku 2013
(wg Programu GAMBIT 2005)
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Podejmowane dziatania miaty koncentrowac sie na:

@ budowie systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego (prawo, system finansowania, bada-
nia naukowe, systemy informacyjne, zarzadzanie),

@ ksztattowaniu prawidtowych zachowan w ruchu drogowym (przestrzeganie ograniczen
predkosci, stosowanie paséw bezpieczenstwa, trzezwos¢ uczestnikoéw ruchu drogowego,
edukacja, komunikacja ze spoteczeristwem),

@ ochronie pieszych i rowerzystéw, budowie i utrzymaniu bezpiecznej infrastruktury drogo-
wej (hierarchizacja sieci drég i ulic, nowoczesne zarzadzanie ruchem drogowym, audyt brd
projektéw drogowych),

@ zmniejszaniu ciezkosci wypadkéw (urzadzenia bezpieczenstwa w pojezdzie, "miekkie" oto-
czenie drog, dziatania ratownicze).

Z danych z lat 2003-2010 wynika, ze chociaz sytuacja w tym okresie byta zmienna, a w 2007 r.
zanotowano znaczny wzrost zagrozenia, to jednak udato sie utrzymac tendencje spadkowe, a na
przestrzeni 8 lat:

@ liczba ofiar smiertelnych zmniejszyta sie 0 31%,
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liczba wypadkéw i rannych zmniejszyta sie o 24%.

Wyjatkowo pozytywne zmiany nastapity w ostatnich dwéch latach, w ktérych liczba ofiar
Smiertelnych spadfa do 4 572 w 2009 r. i do 3 907 w roku 2010. Tak niskiego zagrozenia jeszcze
nie odnotowano.

Wypadki, zabici i ranni w Polsce w latach 2001-2010
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Wciaz jednak nie udato sie osiggna¢ gtéwnego celu Programu GAMBIT. W 2010 r. liczba zabi-
tych byta wieksza od zaktadanej o 407 oséb.

Do uzyskania tak pozytywnych efektéw przyczynity sie podejmowane od lat dziatania.
W latach 2006-2007 funkcjonowat Program Realizacyjny, ktéry bardzo precyzyjnie okreslat za-
dania do wykonania. Dla kolejnych lat takiego szczegdétowego programu realizacyjnego nie
opracowywano. Pomimo to w latach 2008-2010 podjeto szereg inicjatyw zgodnych z kierunka-
mi okreslonymi w Programie GAMBIT 2005 , w tym:

zrealizowano cykl kampanii spotecznych (,Wtacz myslenie”, ,Drogi Zaufania”, ,Uzyj wy-
obrazni”),

znacznie zintensyfikowano nadzér nad ruchem drogowym (dziatania Policji, ITD, Strazy
Miejskich),

przeprowadzono liczne dziatania edukacyjne (szkolenia, konkursy, festyny, pogadanki, ulot-
ki),

zrealizowano inwestycje drogowe majace na celu uspokojenie ruchu (np. kompleksowe
uspokojenie ruchu na odcinku drogi wojewddzkiej 824 w Putawach wraz z budowg instruk-
tazowego terenu uspokajania ruchu "Miasteczko Holenderskie", ,Program Likwidacji Miejsc
Niebezpiecznych na Drogach Samorzadowych”, ,Program Redukgji Liczby Ofiar Smiertel-
nych na Drogach Krajowych”),

wdrozono szereg regulacji prawnych stuzacych poprawie brd, w tym rozpoczeto tworzenie
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, ktéry bedzie zdalnie obstugi-
wac¢ fotoradary, a docelowo réwniez i inne urzadzenia samoczynnie rejestrujace
wykroczenia drogowe (np. przejazd na czerwonym $wietle),

pozyskano fundusze UE i Banku Swiatowego na inwestycje i inicjatywy lokalne,
rozpoczeto budowe Polskiego Obserwatorium BRD.
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W wyniku koordynacji dziatan i konsekwentnego dazenia do realizowania zatozer Programu
GAMBIT 2005 osiagnieto:

trwatly, nienotowany od lat na taka skale, spadek liczby wypadkéw drogowych oraz liczby
ofiar $miertelnych i rannych w ich wyniku,

wzrost Swiadomos¢ spotecznej w zakresie bezpiecznego zachowania sie na drodze,
zmniejszenie kosztéw zdarzen drogowych,

aktywizacje samorzaddw, mobilizacje funduszy i skanalizowanie wysitkdw na konkretne
dziatania redukujace zagrozenia w ruchu drogowym,

rozwdj wspotpracy miedzy organami administracji rzadowej z samorzadami
i organizacjami pozarzagdowymi.
W trakcie realizacji Programu napotkano takze na problemy takie jak:
brak wyraznego lidera Programu,
brak systemowego zarzadzania Programem,
brak kolejnych (oprécz pierwszego - na lata 2006 — 2007) programow realizacyjnych,

brak okreslenia finansowych potrzeb dla realizacji poszczegdlnych dziatann w kolejnych
latach przyjetego programu,

zbyt mate zaangazowanie cztonkéw KRBRD i WRBRD,
niezadowalajgca wspotpraca pomiedzy organami rzadowymi i samorzagdowymi,
niewystarczajgca akceptacja spoteczna dla dziatan na rzecz brd.

Jednak najpowazniejszg przeszkoda dla osiggniecia wszystkich celéw Programu GAMBIT jest
brak stabilnego systemu finansowania brd, zbyt mate $rodki do realizacji poszczegéinych dzia-
tan. Z tego tez powodu nie udato sie osiagna¢ celéw etapowych okreslonych w Programie, ale
duze spadki liczby zabitych w wypadkach drogowych w latach 2009 i 2010 pozwolity znaczaco
przyblizy¢ sie do wyznaczonego celu.

Realizagja celow etapowych Programu Gambit 2005
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11. Wnioski i rekomendacje narok 2011

11.1. Wnioski

Whnioski ogdlne
Zadania, ktére udato sie zrealizowac:
ukonczenie prac nad zmiana systemu szkolenia kierowcow,
zakonczenie sukcesem dziatart majacych na celu budowe systemu automatycznego nadzo-
ru nad ruchem drogowym.
Whnioski WRBRD
Sprawozdania WRBRD pozwalajg stwierdzi¢, ze dziatania zrealizowane na szczeblu regional-
nym w 2010 r. przyczynity sie do poprawy bezpieczerstwa ruchu drogowego. Niewatpliwy
wptyw na to miata rosngca swiadomos¢ spoteczna w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowe-

go oraz zaangazowanie coraz wiekszej liczby partneréw na szczeblu regionalnym i lokalnym.
Wiaze sie to z konsekwentnie prowadzong szeroka edukacja brd.

11.2. Rekomendacje

Stworzenie systemu finansowania inwestycji w brd.

Konsekwentna kontynuacja dziatann swiadomosciowych: edukacja w zakresie zasad ruchu

drogowego oraz promocja bezpiecznych zachowan na drodze, ze szczegéinym uwzglednie-

niem:

® grup docelowych: kierowcy w réznych grupach wiekowych, niechronieni uczestnicy ru-
chu drogowego w réznych grupach wiekowych, w tym rowerzysci, dzieci i seniorzy;

® probleméw: jazdy z predkoscig niedostosowang do warunkéw ruchu, brawury, prowa-
dzenia pojazdu po spozyciu alkoholu, jazdy bez zapietych paséw bezpieczenstwa,
niestosowania materiatéw odblaskowych przez pieszych i rowerzystéw podczas porusza-
nia sie po drodze,

® zagadnien: system fotoradarowy, nowe zasady szkolenia kierowcow.

Usprawnianie form i kanatéw komunikacji ze spoteczeristwem w zakresie brd, m.in. poprzez
Internet (media spotecznosciowe, portal prawny ,Prawo o ruchu drogowym w orzecznictwie
organéw administracji”, Inteligentne Systemy Transportowe, wydarzenia informacyjno -
edukacyjne, uczestnictwo w akcjach organizowanych przez partneréw zewnetrznych).

Promocja alternatywnych $rodkéw transportu: komunikacji miejskiej, P+R (Park and Ride),
roweru.

Edukacja zarzadcoéw drég w zakresie metod i Srodkédw uspokojenia ruchu.

Popularyzacja tematyki brd w programach studiéw, na przyktad prawniczych i pedagogicz-
nych.

Sukcesywne wdrazanie wychowania komunikacyjnego w szkotach i innych instytucjach
o$wiatowych.

Aktywizacja dzieci i mtodziezy do lat 16 - najmtodszych uczestnikéw ruchu drogowego, po-
przez konkursy, akcje edukacyjne, miasteczka ruchu drogowego.

Inicjowanie wspdtpracy i wspieranie réznorodnych organizacji zaangazowanych w poprawe
brd.
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Kontynuowanie realizacji Regionalnych Programéw Poprawy BRD i zachecania do ich two-
rzenia az do szczebla powiatu i gminy.

Szkolenia dla kadr zajmujacych sie brd w instytucjach odpowiedzialnych za jego stan.

Inicjowanie zmian legislacyjnych na rzecz poprawy brd, m.in. ustawy Prawo o ruchu drogo-
wym (rozszerzenie dostepnosci do Centralnej Ewidencji Pojazdoéw i Kierowcéw dla celéow
badawczych).

Inicjowanie dziatan na rzecz stworzenia polityki rowerowej — budowa porozumienia spotecz-
nego i opracowanie zasad.

Promowanie dobrych praktyk w zakresie brd.

Rozwéj kontaktow miedzynarodowych w celu zdobywania wiedzy, korzystania
z doswiadczen i pozyskiwania funduszy zagranicznych na rzecz poprawy brd w Polsce, po-
przez m.in.: organizowanie wizyt studyjnych dla partneréw zagranicznych, opracowanie
programow wspotpracy z innymi panstwami, udzielanie partnerom zagranicznym informacji
o stanie brd i rozwigzaniach na tym polu w Polsce.

Udziat w przygotowaniach do polskiej prezydencji w Radzie UE w Il potowie 2011 r. oraz wia-
czenie sie w jej prace, w tym udziat w grupach roboczych Rady UE i tworzenie instrukgji dla
przedstawicieli Polski.

Inicjowanie dziatan wtasnych i uczestnictwo w wydarzeniach organizowanych przez partne-
réw brd, zwigzanych z Dekadg Dziatarh na rzecz brd w latach 2011-2020, ogtoszong przez
Organizacje Narodéw Zjednoczonych.

Zakonczenie prac nad Krajowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata
2012-2020.

Prowadzenie wzmozonych kontroli pojazdéw przewozacych osoby pod katem eliminowania
przewozow z nadmierng liczbg pasazeréw, a takze prowadzenie akcji informacyjnej skiero-
wanej do podréznych, aby korzystali z ustug sprawdzonych, cieszacych sie dobrg opinig
przewoznikéw.
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12. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego - misja, historia, kierownictwo,
cztonkowie

isja KRBRD jest ksztattowanie swiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowe-

go, respektujgcego prawo na drogach i szanujacego prawa innych. Wzorujac sie na

doswiadczeniach krajéw-liderow w bezpieczenstwie ruchu drogowego, KRBRD zdecy-
dowata sie wprowadzi¢ podobng polityke — polityke spdjnych dziatan, prowadzonych we
wspotpracy administracji rzagdowej z wkadzami regionalnymi, samorzadami terytorialnymi, sek-
torem prywatnym oraz organizacjami pozarzadowymi. Podstawowym zatozeniem jest, ze
dziatania te, aby byly skuteczne, powinny mieé zintegrowang koncepcje i zblizony przekaz.
Funkcje koordynatora tych dziatan spetnia KRBRD.

Historia skoordynowanych, multidyscyplinarnych dziatan majacych na celu poprawe stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce siega 1993 r.:

21 pazdziernika 1993 r. - powotanie miedzyresortowego zespotu koordynacyjnego pod na-
zw3a ,Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego” uchwatg nr 92/93 Rady Ministrow,

6 pazdziernika 1998 r. - reaktywowanie Rady BRD zarzadzeniem nr 71/98 Prezesa Rady Mini-
stréw (Rada nie posiadata umocowania ustawowego, co ograniczato jej potencjat w procesie
poprawy brd),

1 stycznia 2002 r. - powotanie miedzyresortowego organu pomocniczego Rady Ministréw
w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego - Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na mocy ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. Nr 129, poz. 1444 i Nr 154, poz. 1798,z 2002 r. Nr 216, poz. 1825 oraz z 2003
r. Nr 149, poz. 1452).

Przewodniczacym KRBRD jest minister wiasciwy ds. transportu — obecnie Minister Infrastruktu-
ry (Ml), a jego zastepcami sg sekretarze lub podsekretarze stanu w MIi w MSWiA.

Cztonkami KRBRD s3 — zgodnie z ustawg - Prawo o ruchu drogowym - wskazani przez Premiera
przedstawiciele: Ministra Obrony Narodowej, Ministra Sprawiedliwosci oraz ministrow wiasci-
wych do spraw: administracji publicznej, budzetu, finanséw publicznych, gospodarki,
gospodarki przestrzennej i mieszkaniowej, oswiaty i wychowania, srodowiska, transportu, we-
wnetrznych, pracy oraz Komendanta Gtéwnego Policji, Komendanta Gtéwnego Strazy Pozarnej,
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad oraz wojewodowie.

Jednostka wykonawcza KRBRD jest Sekretariat, ktory dziata w strukturze organizacyjnej Mini-
sterstwa Infrastruktury (sekretariat@krbrd.gov.pl).

KRBRD okresla kierunki i koordynuje dziatania administracji rzadowej w sprawach bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. Do zadan KRBRD nalezy miedzy innymi:

proponowanie kierunkéw polityki panstwa, opracowywanie programoéw poprawy brd,
zlecanie badan naukowych,

inicjowanie oraz opiniowanie aktéw prawnych w dziedzinie brd,

inicjowanie wspofpracy zagranicznej jak rowniez dziatalnosci edukacyjno-informacyjnej,
wspotpraca z organizacjami spotecznymi i instytucjami pozarzagdowymi,

analizowanie i ocena podejmowanych dziatan.

Jednoczesnie z KRBRD w kazdym z szesnastu wojewddztw utworzona zostata Wojewddzka
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktéra dziata przy marszatku wojewddztwa jako woje-
wodzki zespdt koordynacyjny dziatarh administracji publicznej w sprawach brd. Przewodnicza-
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cym WRBRD jest marszatek wojewddztwa, jego zastepcami sa: wojewoda i wojewddzki komen-
dant Policji. Cztonkowie WRBRD to przedstawiciele zarzagdu wojewddztwa, zarzadéw powiatéw
i gmin, komendanta wojewo6dzkiego Policji, Komendanta Panstwowej Strazy Pozarnej, oddziatu
GDDKIA, zarzadu drég wojewddzkich, zarzadéw drég powiatowych i wojewddzkiego kuratora
oswiaty. Do zadan WRBRD nalezy miedzy innymi opracowywanie regionalnych programéw
poprawy brd, opiniowanie aktéw prawa miejscowego w zakresie brd, szkolenie kadr w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, inicjowanie wspdtpracy miedzywojewoddzkiej, wspodtpraca
zorganizacjami spotecznymi i pozarzadowymi, inicjowanie dziatalnosci edukacyjno-
informacyjnej, oraz analizowanie i ocena dziatan brd na terenie wojewddztwa.

KRBRD ma obowigzek sktadania sprawozdan dotyczacych stanu bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego oraz dziatan realizowanych w tym zakresie na podstawie sprawozdarn WRBRD
i poszczegdlnych resortéw. Sprawozdanie to sktadane jest corocznie Premierowi, Sejmowi, Se-
natowi i Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej.

Lista rzeczywistych cztonkéw KRBRD:
Ministerstwo Edukacji Narodowej,
Ministerstwo Finanséw,
Ministerstwo Gospodarki,
Ministerstwo Infrastruktury,
Ministerstwo Obrony Narodowej,
Ministerstwo Sprawiedliwosci,
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,
Ministerstwo Srodowiska,
Ministerstwo Zdrowia,
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego,
Komenda Gtéwna Paninstwowej Strazy Pozarnej,
Komenda Gtéwna Polic;ji.

Lista instytucji o charakterze doradczym:
Instytut Badawczy Drég i Mostéw,
Instytut Transportu Samochodowego,
Polski Zwigzek Motorowy,
Przemystowy Instytut Motoryzaciji,
Zwiazek Ochotniczych Strazy Pozarnych RP.
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13. Partnerzy

13.1. Partnerzy zagraniczni

Komisja Europejska — European Commission — DG MOVE ( Directorat-General Mobil-
ity&Transport)
http://ec.europa.eu/transport/road safety/index en.htm
Informacje na portalu dotycza najistotniejszych obszaréw zagrozen (alkohol, nadmierna pred-
kos¢, zabezpieczen w pojezdzie, piesi, mtodzi kierowcy, rowerzysci, zagadnienia prawne,
statystyka, przewodniki i najlepsze praktyki).

Organizacja Narodéw Zjednoczonych — United Nations Organization — UN
http://www.un.org/en

Organizacja angazuje sie w bezpieczenstwo ruchu drogowego UE wydajac Rezolucje Zgro-
madzenia Ogdélnego ONZ (na wniosek Europejskiej Komisji Gospodarczej - ECE) w zakresie
organizacji obchodéw, akcji i wydarzen o tematyce brd w Europie.

Swiatowa Organizacja Zdrowia — World Heath Organization - WHO
http://www.who.int/roadsafety/en/
Organizator dziatah na rzecz brd, w szczegdlnosci programu ,Dekada na rzecz brd 2011-2020".

Europejska Komisja Gospodarcza EKG ONZ - United Nations Economic Commission for
Europe - UNECE

http://www.unece.org/Welcome.html
Organizator dziatai na rzecz brd, wydaje europejskie regulaminy dotyczace drég i pojazdéw.

Organizacja Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju - Organization for Economic Co-operation
and Development - OECD
http://www.oecd.org/home/0,2987,en 2649 201185 1 1 1 1 1,00.html
OECD to organizacja miedzynarodowa o profilu ekonomicznym skupiajaca 33 wysoko rozwi-
niete i demokratyczne panstwa, aktywnie dziatajaca na rzecz ujednolicenie aspektéw regulagji
przepiséw prawnych bezpieczenstwa ruchu drogowego, zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych
w panstwach cztonkowskich.

13.2. Partnerzy krajowi

13.2.1. Szczebel centralny
Parlamentarny Zespét ds. Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego,
Komenda Gtéwna Policja,
Zandarmeria Wojskowa,
Straz Graniczna,
Polski Komitet Olimpijski,
Automobilklub Polski,
Polski Zwiazek Motorowy.
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13.2.2. Instytuty naukowe
Instytut Transportu Samochodowego,
Instytut Badawczy Drég i Mostow,
Przemystowy Instytut Motoryzacji.

13.2.3. Organizacje

Fundacje i stowarzyszenia:
Fundacja Krzysztofa Hotowczyca - ,Kierowca Bezpieczny”,
Fundacja im. Doktora Piotra Janaszka PODAJ DALEJ,
Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego,
Stowarzyszenie Aktywnos¢ Lokalna "Mtodzi - Aktywni",
Stowarzyszenie Gmin Polskich Euroregionu Nysa,
Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej,
Mazovia MTB Maraton - Stowarzyszenie ,Zielony Szlak”,
Krajowe Centrum BRD,

Stowarzyszenie na Rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego "DROGA |
BEZPIECZENSTWO",

Alter Ego - Stowarzyszenie Pomocy Poszkodowanym w Wypadkach i Kolizjach Drogowych.

13.2.4. Media
Program | Polskiego Radia ,Lato z radiem”.

13.3. Partnerzy lokalni

13.3.1. Instytucje samorzadowe i pozarzadowe
Urzedy Miast,
Polski Czerwony Krzyz,
Straz Miejska,
Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa,
Kuratoria Oswiaty,
Szkoty,
Zarzady Drog Wojewodzkich,
Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego.

13.3.2.Inne
Akademia Muzyczna we Wroctawiu,
Wydziat Radia i Telewizji Uniwersytetu Slaskiego,
Zakfady Linii Kolejowych PKP PLK S.A.,
Bank Gospodarki Zywnosciowej,
Arkus&Romet,
Radio Krakoéw,
Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego w Kielcach,
LOTOS,
Stoteczna Estrada,
Renault Polska,
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Gdanisk Transport Company,
Miejska Rada BRD w Gdansku,
Telewizja SFERA z Rudy Slaskiej,
Automobilklub Wielkopolski.

13.3.3. Media
Telewizja kablowa WTK na terenie Wielkopolski i wybranych miast Polski.

Radio Krakow

13.4. Polscy sygnatariusze Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
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SHELL Polska

PKN ORLEN

Magazyn Zmotoryzowanych MOTO
AXEL SPINGER

Grupa Kapitatowa LOTOS

DHL Polska

Polska Izba Spedyciji i Logistyki
Warszawska Masa Krytyczna

Centrum szkolenia kierowcéw Dora
i Piotr

. Polkomtel
11.
12.
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15.
16.
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19.
20.
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22.
23.

Unilever

EKKOM

Alstom Power

Zwiazek Miast Battyckich
Politechnika £6dzka

Szkota Podstawowa nr 32 Lublin
Security Training and Consulting
Towarzystwo Przyjaciét Dzieci
Przedszkole nr 50 Lublin

Polskie Radio SA

IV LO Lublin

Portal Ecokierowcy.pl

Fundacja Wielkiej Orkiestry Swig-
tecznej Pomocy

Auto Klub Dziennikarzy Polskich
Wydawnictwo Rondo

TER Enterprises

Motoryzacyjna Akademia Kierow-
coéw SJC

Fundacja Krzy$
Przedszkole nr 9 Warszawa
Grupa Image
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Fundacja Proventus
Job Safety

Szkota Jezykowa High
Automobilklub Polski
Road Sign Design
Fundacja Optimo Modo

Zespot Szkot Samochodowych i Lice-
alnych nr 2 w Warszawie

Wydziat Ruchu Drogowego KSP War-
szawa

Instytut Transportu Samochodowego
Test &Training Safety
Autostrada Eksploatacyjna
Miasto Chorzéw

Miasto Szczecin

Miasto Kalisz

Miasto Poznan

Miasto Radom

Miasto Krakow

Miasto Olsztyn

Miasto Gdynia

Gmina Zakopane
Warszawskie Tramwaje
Polskie Drogi

FHU Sakowska

PzU

Agencja Wydawnicza BIS
Ratmed.pl

Polski Czerwony Krzyz
Szkota Nauki Jazdy SJS
Internet Prasa Radio

ABB Poland

Stalexport Autostrada Matopolska
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63.
64.
65.

66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.

Torunska Akademia Jazdy
Szkota Jazdy Rajder
Browary Polskie

Ogodlnopolska Federacja Mtodzie-
zowych Samorzadoéw Lokalnych

Akademia Bezpiecznej Jazdy
ZMPD

Fundacja Kierowca Bezpieczny
Polskie Drogi

Dtugi Jezyk Centrum Jezykdw
3M Poland

Polskie Stowarzyszenie Motorowe
Doskonalenia Techniki i Bezpiecznej
Jazdy
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PKS Ostrowiec Sw.

Stowarzyszenie na rzecz poprawy brd,
droga i bezpieczenstwo

PKP

Hi London School

Biuro Inzynierskie

Przedszkole nr 18 Warszawa
Wydawnictwo FORUM

Przedszkole nr 11 Mikétéw

Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego

Motor Engel Central Europe

Szkotfa nr 16 Tarnéw
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14. Stownik

[1]

[2]

Termin lub skrot
(wg alfabetu)

Rozwiniecie skrotu / Opis terminu

Bezpieczenstwo
bierne

Wyposazenie pojazdu majace na celu zmniejszenie skutkdw (ciezkosci) zaistniatej
kolizji lub wypadku drogowego.

Bezpieczenstwo
czynne

Inaczej: bezpieczenstwo aktywne - elementy konstrukgji i wyposazenie pojazdu
zmniejszajace ryzyko zaistnienia kolizji lub wypadku drogowego.

Bezpieczenstwo
ruchu drogowego

Bezpieczenstwo ruchu drogowego — ogét dziatan edukacyjno-informacyjnych,
inzynierskich, kontrolnych, prawnych zmierzajacych do obnizenia liczby wypad-

(BRD/brd) kéw drogowych i ich ofiar.
Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow — jest systemem informatycz-
nym obejmujgacym centralng baze danych gromadzacq dane i informacje

CEPIK o pojazdach, ich wiascicielach i posiadaczach oraz osobach posiadajacych
uprawnienia do kierowania pojazdami. Ewidencja jest prowadzona w sys-
temie teleinformatycznym.

Ciezkos¢ wypadkéw | Liczba zabitych na 100 wypadkéw drogowych.

Diagnostyka Ocena stanu technicznego pojazdu uzytkowanego na drogach publicznych.

Dyrektywa Unijna

Akt prawa Unii Europejskiej, ktérego moca prawodawcy panstw cztonkowskich
Unii zostaja zobowiazani do wprowadzenia okreslonych regulacji prawnych, stu-
z3acych osiagnieciu wskazanego w dyrektywie, pozadanego stanu rzeczy.

Edukacja brd

Ogoét oddziatywan i srodkéw obejmujacych zaréwno nauczanie jak i wychowanie
podejmowanych w celu wyeliminowania lub maksymalnego ograniczenia zagro-
zenh na drogach.

EBI

Europejski Bank Inwestycyjny — powstat na mocy Traktatu Rzymskiego jako bank
Unii Europejskiej udzielajacy dtugoterminowych pozyczek. Bank zajmuje sie
udzielaniem pozyczek dla sektora publicznego i prywatnego na projekty europej-
skie. Bank dziata na terenie UE oraz w okoto 140 krajach na catym swiecie,
z ktérymi UE zawarta umowy o wspotpracy.

Fotoradar

Stacjonarne urzadzenie rejestrujgce, ujawniajace i zapisujace za pomoca technik
utrwalania obrazéw naruszenia przepiséw ruchu drogowego przez kierujacych
pojazdami (gtdbwnie nadmierng predkos¢).

GDDKIiA

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jest centralnym urzedem admini-
stracji rzadowej obstugujacym Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad i wykonujacym zadania zarzadu drég krajowych. Generalny Dyrektor
Drég Krajowych i Autostrad jest centralnym organem administracji rzadowe;j
wiasciwym w sprawach drég krajowych, do ktérego nalezy m.in. wykonywanie
zadan zarzadcy drég krajowych i realizacja budzetu panstwa w zakresie drég
krajowych.

GITD

Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego jest centralnym organem administracji
rzagdowej podlegtym ministrowi wiasciwemu do spraw transportu. Gtéwny In-
spektor kieruje Inspekcja przy pomocy podlegtego mu Gtéwnego Inspektoratu
Transportu Drogowego. Inspekcja Transportu Drogowego powotana jest do kon-
troli  przestrzegania przepisbw w  zakresie transportu  drogowego
i niezarobkowego krajowego i miedzynarodowego przewozu drogowego wyko-
nywanego pojazdami samochodowymi.

GUS

Gtéwny Urzad Statystyczny - urzad administracji rzadowej obstugujacy Prezesa
Gtéwnego Urzedu Statystycznego i dziatajacy pod jego bezposrednim kierownic-
twem. Prezes Giéwnego Urzedu Statystycznego jest centralnym organem
administracji rzadowej wtasciwym w sprawach statystyki.
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Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenie. Normy postepowania w spra-
wach o wykroczenie okreslajg prawa i obowiazki organdéw procesowych (sadu,
prokuratora - w postepowaniu przygotowawczym), stron i innych uczestnikéw
tego postepowania oraz warunki i formy ich dziatania, ktére musza mie¢ okreslo-
na forme zawierajaca sie w ramach okreslanych przez ustawe.

Kampania spotfeczna

Zestaw dziatan zaplanowanych w konkretnym czasie, skierowanych do okreslonej
grupy docelowej, ktérej celem jest wywotanie zmian spotecznie pozadanych
poprzez wzrost wiedzy, ksztatltowanie prawidtowych postaw. Kampania spotecz-
na moze stosowac narzedzia i techniki reklamowe.

Komisja Europejska — organ wykonawczy UE, ktéry sktada wnioski legislacyjne,
egzekwuje przestrzeganie prawa oraz reprezentuje i chroni wspolne interesy
Europy. Komisja opracowuje projekty nowych aktow prawnych i zarzadza na

KE biezaco wdrazaniem polityki UE i wydatkowaniem unijnych funduszy. Czuwa
réwniez nad przestrzeganiem postanowien traktatow i przepiséw prawa europej-
skiego.

Komenda Gtéwna Policji - jednostka organizacyjna Policji, przy pomocy ktorej
Komendant Gtéwny Policji realizuje zadania okreslone w ustawach. Komendant

KGP Gtéwny Policji jest centralnym organem administracji rzadowej, wtasciwym w
sprawach ochrony bezpieczenstwa ludzi oraz utrzymania bezpieczenstwa i po-
rzadku publicznego, podleglym ministrowi wtasciwemu do spraw wewnetrznych.

Kierowca Osoba uprawniona do kierowania pojazdem silnikowym.

Osoba, ktéra kieruje pojazdem lub zespotem pojazddw, a takze osoba, ktéra pro-

Kierujacy wadzi kolumne pieszych, jedzie wierzchem albo pedzi zwierzeta pojedynczo lub
w stadzie

KMP Komenda Miejska Policji.

Kolizja Zdarzenie drogowe, ktére pociggneto za sobg wytacznie straty materialne .

KPP Komenda Powiatowa Policji.

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - miedzyresortowy organ po-
mocniczy Rady Ministrow w sprawach bezpieczenistwa ruchu drogowego, dziata

KRBRD jacy przy ministrze wiasciwym do spraw transportu. KRBRD okresla kierunki i ko-
ordynuje dziatania administracji rzagdowej w sprawach bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

KSP Komenda Stoteczna Policji.

KWP Komenda Wojewddzka Policji.

Nadzoér nad ruchem
drogowym

Catoksztatt przedsiewzie¢ majacych na celu eliminacje uczestnikéw ruchu dro-
gowego nieprzestrzegajacych prawa i stwarzajagcych zagrozenie. Dziatalno$¢ ta
skoncentrowana jest na ograniczeniu do minimum negatywnych zjawisk, ktére
stanowig o poziomie zagrozenia na drogach.

Niechroniony uczest-
nik ruchu

Uczestnicy ruchu drogowego niekorzystajacy z technicznych zabezpieczen, takich
jak karoseria pojazdu czy pasy bezpieczenstwa (piesi, rowerzysci, motorowerzy-

drogowego sci).
Ustawa Prawo o ruchu drogowym - ustawa regulujaca przepisy i zasady obowia-
p.rd. zujace uczestnikdéw ruchu drogowego. "Kodeks drogowy" to wspdlna nazwa
wszystkich aktéw prawnych, regulujacych zasady ruchu drogowego w panstwie.
POIIS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko - jeden z programéw operacyj-

nych bedacych podstawowym narzedziem do osiggniecia zatozonych w nich
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celéw przy wykorzystaniu srodkéw Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego. W ramach programu realizuje sie duze inwestycje infra-
strukturalne w zakresie ochrony srodowiska, transportu (w tym brd), energetyki,
kultury i dziedzictwa narodowego, ochrony zdrowia oraz szkolnictwa wyzszego.

Pojazd silnikowy

Pojazd wyposazony w silnik, z wyjgtkiem motoroweru i pojazdu szynowego.

PSP

Panstwowa Straz Pozarna.

PZM

Polski Zwiazek Motorowy - zwiazek stowarzyszen dziatajacy na podstawie Prawa
o Stowarzyszeniach (ustawa z dnia 7.04.1989 r.), zrzeszajacy cztonkdéw sympaty-
kéow motoryzacji w kilkuset automobilklubach i klubach motorowych oraz
turystycznych.

Ranny

Osoba poszkodowana w wyniku wypadku drogowego:

® ciezko ranny - osoba, ktéra doznata ciezkiego kalectwa, ciezkiej choroby nie-
uleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej lub znacznej trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie
lub trwatego, istotnego zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata oraz urazéw w
postaci np. ztaman, uszkodzenn organéw wewnetrznych, powaznych ran cie-
tych i szarpanych;

@ lekko ranny - osoba, ktéra poniosta uszczerbek na zdrowiu inny niz ciezko
ranny, naruszajacy czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia na okres trwa-
jacy nie dtuzej niz 7 dni, stwierdzony przez lekarza.

Regionalne Centrum
BRD

Regionalne Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - wdraza i realizuje sze-
reg projektéw ukierunkowanych na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na terenie wojewddztwa warminsko - mazurskiego.

Reczny miernik pred-
kosci

Przenosne urzadzenie ujawniajgce naruszenia ograniczen predkosci przez kieru-
jacych pojazdami.

Sekretariat KRBRD

Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wykonuje swoje zadania przy pomocy Sekre-
tariatu, ktéry dziata jako wewnetrzna jednostka organizacyjna ministra
wlasciwego do spraw transportu.

SEWiK

System Ewidencji Wypadkoéw i Kolizji Drogowych - w systemie rejestrowane s3
wszystkie zdarzenia drogowe zaistniate na drodze publicznej lub w strefie za-
mieszkania zgtoszone Policji, ktére pociggnety za soba ofiary w ludziach (wypadki
drogowe) badz wylacznie straty materialne (kolizje drogowe). Dane do systemu
wprowadzane sg na podstawie ,karty zdarzenia drogowego”.

System informacji o
brd

System stuzacy rozpowszechnianiu wiedzy i informacji o brd, wykorzystujacy
Internet, ale takze wydawnictwa, czasopisma, biuletyny itp.

Swiatta do jazdy
dziennej

Rodzaj oswietlenia samochodowego przeznaczonego do jazdy w ciggu dnia o
znacznie mniejszym natezeniu Swiatfa i mniejszym zuzyciu energii. Od 7 lutego
2011 r. UE wprowadzita obowigzek wyposazania w Swiatta do jazdy dziennej
wszystkie nowo wyprodukowane pojazdy.

Uczestnik ruchu
drogowego

Uczestnik ruchu to pieszy, kierujacy oraz kazda inna osoba przebywajaca w po-
jezdzie lub na pojezdzie, na drodze. Uczestnik ruchu ma obowiazek stosowac sie
do zasad ruchu drogowego.

UE

Unia Europejska — zwigzek demokratycznych panstw europejskich bedacy efek-
tem wieloletniego procesu integracji politycznej, gospodarczej i spotecznej
zapoczatkowanej po drugiej wojnie Swiatowej. Jako organizacja miedzynarodowa
funkcjonuje od 1 grudnia 2009.

Umowa ADR

Europejska umowa dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego mate-
riatbw niebezpiecznych, sporzadzona w Genewie 30 wrzesnia 1957 .,
opracowana i wydana przez Europejski Komitet Transportu Wewnetrznego, raty-
fikowana przez Polske w 1975 r.
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Termin prawniczy oznaczajacy okres miedzy ogtoszeniem aktu prawnego a jego

Vacatio legis o o

wejsciem w zycie.

Swiatowa Organizacja Zdrowia (ang. World Health Organization) - jedna z orga-
WHO nizacji dziatajacych w ramach Organizacji Narodéw Zjednoczonych (ONZ),

zajmujaca sie ochrong zdrowia. Jej siedziba jest Genewa

Wideorejestrator

Urzadzenie rejestrujace, zainstalowane w pojezdzie, ujawniajace i zapisujace za
pomoca technik utrwalania obrazéw naruszenia przepiséw ruchu drogowego
przez kierujgcych pojazdami.

WITD

Wojewddzki inspektor transportu drogowego - organami Inspekgcji Transportu
Drogowego sa: Gtéwny Inspektor oraz wojewoda dziatajacy za posrednictwem
wojewddzkiego inspektora transportu drogowego, jako kierownika wojewdédzkiej
inspekgcji transportu drogowego wchodzacej w sktad wojewddzkiej administracji
zespolonej. Podziat organizacyjny inspekcji pokrywa sie z podziatem administra-
cyjnym kraju.

Wiacz myslenie!

Hasto kampanii organizowanych przez Sekretariat KRBRD.

WORD

Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego - Zarzad wojewddztwa tworzy, po
uzgodnieniu z ministrem wiasciwym do spraw transportu, wojewddzkie osrodki
ruchu drogowego na obszarze wojewo6dztwa. WORD jest samorzadowg woje-
wodzka osoba prawna. Zarzad wojewddztwa sprawuje nadzér nad osrodkiem. Do
zadan osrodka nalezy organizowanie egzaminéw panstwowych sprawdzajacych
kwalifikacje oséb ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami oraz
kierujacych pojazdami. Osrodek moze wykonywac inne zadania z zakresu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

WRBRD

Wojewoddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - dziata przy marszatku
wojewddztwa jako wojewoddzki zespét koordynacyjny w sprawach bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

WRD

Wydziat Ruchu Drogowego w Komendach Poligji.

Wychowanie komu-
nikacyjne

Swiadoma dziatalnoé¢ spofeczna majaca na celu uksztattowanie odpowiednich
motywacji etycznych, postaw spotecznych oraz pozadanych zachowan na dro-
gach, bedacych integralnym sktadnikiem ogdlnej kultury cztowieka.

Zdarzenie, ktére miato poczatek na drodze publicznej lub w strefie zamieszkania,

Wypadek drogowy | w zwigzku z ruchem przynajmniej jednego pojazdu, ktére pociagneto za soba
ofiary w ludziach, w tym takze u sprawcy tego zdarzenia.

Wypadek z pasaze- Wypadek, w l.<to'rym obrazer'wlla.od.nlos’r pasazer, na skutek: np. w.ypadr.neaa'z po-

rem jazdu w czasie jazdy, przyci$niecia drzwiami autobusu w trakcie wsiadania lub

wysiadania.

Zabity/ofiara $mier-
telna

Osoba zmarta na miejscu wypadku lub w ciaggu 30 dni od dnia wypadku na skutek
doznanych obrazen ciata.

Zagrozenie miesz-
kancéw

Liczba zabitych na 100 tys. lub 1 mIn mieszkancéw.

Zarzadzanie ruchem

Zarzadzanie ruchem to ogét podejmowanych czynnosci organizacyjno - tech-
nicznych, takich jak: opracowywanie, rozpatrywanie i zatwierdzanie projektow
organizacji ruchu, przekazywanie zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu do
realizacji, nadzér nad zgodnoscig organizacji ruchu z zatwierdzonym projektem
oraz nadzoér i analiza istniejacej organizacji ruchu w zakresie bezpieczenstwa ru-
chu i jego efektywnosci, a takze nadzér nad zarzadzaniem ruchem.

Zdarzenie drogowe

Zdarzenie zaistniate lub majace poczatek na drodze publicznej lub w strefie za-
mieszkania, w zwigzku z ruchem przynajmniej jednego pojazdu.

Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
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15. Zbior sprawozdan czastkowych cztonkéw
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego i Wojewddzkich Rad Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego

Zbior sprawozdan czastkowych cztonkéw
Krajowej Rady BezpieczenstwaRuchu Drogowego
i
Wojewaodzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

za2010r.

KRBRD

Materiaty w oryginalnym
~ brzmieniuiformie | |
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BB BB MNMA

Stan brd w Polsce

Zmiany w przepisach dotyczacych brd w 2010 r. oraz ich cele

System nadzoru nad ruchem drogowym

Bezpieczenstwo transportu drogowego

System informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego

Dziatania prewencyjne i edukacyjne

Wspotpraca miedzynarodowa

Zroédta finansowania

Podstawa dziatania: polskie i europejskie progr 1l I¢:|

Stan realizacji Krajowego Programu BRD GAMBILPIE

Whioski i rekomendacje na kolejny rok

Krajowa Rada BRD - misja, historia, kierownictw{o&2 (]3] (T

Partnerzy

Stownik

Zbior sprawozdan czastkowych cztonkow KRBRD i \[Li{:]:{»)

Opracowano
w Sekretariacie Krajowej Rady

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(Ministerstwo Infrastruktury)

przy wspotpracy

Instytutu Transportu Samochodowego

Warszawa 2011r.
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